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R I * portow srodigdowych,
po Gliwicach. Przeladowuje

1,6 miliona ton rocznie,
h’-’l-" ie wegiel i rude; ma sporo
-

adunkow tranzytowych. Gdyby go

unowoczesnic | rotbudowac,

moglby przety¢ drugg miodosc.
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Na gdynskim molo odstonigto pomnik
lozefa Conrada-Korzeniowskiego, za-
Iqiek przyszlego Panteonu Ludzi Mo-
20

Gdynscy stoczniowcy przekazali
Edwardowi Gierkowi w upominku sym-
boliczne kolo sterowe

....W wielkim dziele budowy Polski silnej i zasobnej,
doniosla role spelnia gospodarka morska. Bedziemy wigc
nadal rozwijac i unowoczesniac jej poszczegolne dziedziny.
Istnieja ku temu sprzyjajace warunki. Stwarza je potencijal
przemyslowy calego kraju. A nade wszystko liczne,
wvyksztalcone, ofiarne kadry robotnikow, technikow,
iniynieréw, konstruktoréw i badaczy we wszystkich
dzialach gospodarki morskie;j..."
iragment przemowienia

| sekretarza KCPZPR EDWARDA GIERRA,
wygloszonego w Gdyni 19 czerwca br.
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W uznaniu zaslug, Rade Panstwa PRL nodala miostu Gdynia z okazji jego
50-lecia Krzyzi Komandorski z Gwiozdq Orderu Odrodzenia Polski. Dekoracii
sztandaru Gdyni dokonal Edward Gierek w towarzystwie prezesa Rady Mi-
nistrow Piotra Jaroszewiczao

Wysokie odznaczenia panstwowe otrzymali z rqk Edwarda Gierka tworey pol-
skiej technologii produkcji biolka spotywczego z ryb, m. in. dyrektor Osrodko
Badawczo-Rozwojowego Bialka Spoiywczego Aleksander Stalo i jego zo-
stepczyni Teresa Szacillo-Krassowska (na zdjeciu)

W spotkaniu na gdynskim molo z Dostojnymi Gosémi wzielo udzial 50 tysiecy

mieszkancow Gdyni, reprezentujgcych wszystkie pokolenic budowniczych
miasto i zrebow naszej gospodarki morskiej. Honorowymi gosémi byli ci spo-
srod zasluionych ludzi morza, ktorzy pare godzin wczesniej — w auli Wyz-
szej Szkoly Morskiej — otrzymali odznoczenia panstwowe
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Jerzy SurdykowskKi

Zdjecia: Janusz Rydzewski

KRAJOBRAZ

PRZED
BITWA

bezpobrednim, osobistym

kontakcie =z wurastaniem

rzeczy wielkich i historycz-
nych tkwi to, co starzy, wytraw-
ni ,budowlaficy” nazywajg ,bu-
dowlanym narkotykiem”, a co li-
teraci i socjologowie sklonni s
okreflaé niezbyt lubianym przez
najbardzie] zainteresowanych
mianem ,romaniyzmu”. Ten tyl-
ko zna to w pelni — obojetnie:
intynier, mistrz czy robotnik —
kto sie mozolil przy wznoszeniu
tych konstrukcji i przeksztalca-
niu tego krajobrazu, kto w tym
betonie zostawil swéj udzial wy-
gsitku mieSni, umystlu i serca.
Stad nawet zalogi stabych i prze-
starzalych holowniczkéw, mary-
narze ,budowlanej floty”, czujg
sie tu wspblgospodarzami i
wspdlbudowniczymi. Jak sami
mbowisg, .na budowie potrzebne
jest wszystko co plywa, z wyjat-
kiem g..”, wiec nie ma spoczyn-
ku dla muzealnych parowych ka-
fardw, wielekroé latanych pon-
tondw i dychawicznych holowni-
kéw, choé coraz czeéciej poja-
wiajgq sie ich nowoczefniejsi na-
stepcy.

Problem ,budowlanej floty"
zblizyl nas do miejsca, gdzie w
huku kafaréw ksztaltuje sie ko-
lejny fragment historii tego por-
tu. W Oddziale Budownictwa
Morskiego — niegdy$ ,Hydrobu-
dowy-4", a teraz ,Energopolu-4",
prawie 1/3 pracownikéw to zalo-
gi plywajgce. Wigte sie z tym
mnéstwo problemoéw, bo specyfi-
ka budownictwa morskiego, wy-
magajacego zatrudnienia wielkiej
liczby marynarzy, nie bardzo da-
je sie pogodzi¢ ze wskainikami
resortu budownictwa operujgce-
go przeciez w warunkach lgdo-
wych.

Ot, wladnie miejsce, gdzie pow-
staje przyszla baza przeladunku
rudy, jest tego najlepszym przy-
kladem: na budowe nie sposdb
dotrzeé¢ suchg noga, choé¢ juz nie-
diugo wjechaé tu bedzie mozna
nawet samochodem. Na razie, na
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wigzkach pali, wbitych pod r6i-
nymi katami w dno, ciesle ukla-
daja szalunki, zaf tu 1 dwdzie
bielejg gotowe betonowe ,ocze-
py", na ktorych stutonowy diwig
plywajacy zaczyna ukladaé pier-
wsze belki poteinego pomostu.
Przed nim starefikie parowe ka-
fary bijg kolejne pale coraz da-
lej i szerzej. Dziwie sie, ze brak
tu poteinego kafara ze sprowa-
dzonym specjalnie z RFN spali-
nowym miotem, o ktérym jui
przed dwoma laty pisatem w
~Morzu”, | ktéry whijal najgrub-
sze pale przy pirsie weglowym,
a potem w porcie paliwowym.
Zaprojektowany przez
pracownikow ~wHydrobudowy",
mial doréwnaé nowoczesnym ka-
farom — niewrazliwym na falo-
wanie — wspierajgcym sie na o-
puszczonych hydraulicznie
Wszeczudlach”, Tymczasem zabrak-
lo Srodkdw na import silowni-
kéw hydraulicznych dla owych
JSzezudel”, a wiec poiytek z tak
pieknie zapowiadajgcego sie za-
mierzenia niewielki. Tak to, czy-
nigec drobne oszczednosci, moina
zaprzepasci¢ wielkie korzysci.
Nadejdzie znéw czas, gdy przy
powstajagcym pirsie rudowym
trzeba bedzie bi¢ jeszcze grubsze
pale, i wtedy zndéw przypomnimy
sobie o zapomnianej konstrukeji,
aby ja w trybie naglym otrzepat
z kurzu. Niestety, nie bedzie to
konstrukcja taka, jaka moglaby
byé; polska hydrotechnika mor-
ska wcigi nie dysponuje sprze-
tem takim, na jaki zasluguje ze
wzgledu na stojgce przed nig za-
dania, nie tylko krajowe.
Tymczasem oOw przyszly pirs
wyglada mniej wiecej tak, jak
wyglgdat pirs weglowy w koficu
1972 roku: troche pali, kafary,
pare ulozonych belek, pracujaca
w poblitu poglebiarka noszgca
imie budowniczego Gdyni — ini.
Tadeusza Wendy. Od strony ladu
narasta zaé stopniowo wydarty
morzu i zapelniony wydobytym z
dna piaskiem 52-hektarowy te-
ren, ktory dzié jeszcze przypomi-

Z zatloczonego przeroinym sprzetem plywajgcym basenu
roboczego Portu Pélnocnego, malutkim holowniczkiem
wychodzimy w kierunku, skqd stycha¢ pohukiwanie
kafarow. Walenie mlotow opadajqgcych rytmicznie

na poteine cielska wbijanych w dno pali jest stalym

i zawsze obecnym ,,tlem diwiekowym'' tej budowy;

tak wszechobecnym, ze wlasciwie nikt nie slyszy tego
bezustannego halasu. Tym bardziej, e dzis dobiega on
juz z wiekszej odleglosci: czas leci, budowa przesunela
sie dalej w strone ujscia Wisly, a tam gdzie jeszcze
niedawno walily kafary, dzis cumujq statki.
Zdumiewajqco szybko potrafimy przywyknqc do przemian
stwarzanych wlasng pracq; jeszcze przed trzema laty
nie mozna bylo suchq nogq dosta¢ sie do miejsca,
gdzie dzis sypie sie struga wegla do ladowni
piecdziesieciotysiecznika. Jeszcze przed dwoma laty
holowniki smigaly w miejscu, gdzie dzis, 2,5 kilometra
od brzegu wznoszq sie budynki portu paliwowego.
Kolejne fazy powstawania obrazu Portu Polnocnego

sq juz obecne tylko w pamieci ludzkiej

i na archiwalnych zdjeciach, podobnie jak
niegdysiejsze krajobrazy powstajgcej Gdyni. Niewiele
czasu minie, a i krajobraz dzisiejszy stanie sie historiq.

www.bembridge.com.pl

na siong pustynie pelng nie za-
sypanych jeziorek, lecz na ktd-

rym jui wkrotce zaczng powsta-
wat place skladowe, rosngé bu-
dynki i konstrukcje zwalowarek
oraz tafmociggbw. Z pozoru
moina by wiec spaé spokojnie,
skoro termin przekazania calosici
wyznaczono na rok 1978. Wraie-
nie to mylgce nadzwyczaj, bo
pirs rudowy, chof tylko 600-me-
trowy — weglowy miatl 750 —
okazuje sie o wiele potetniejszy
i trudniejszy w budowie. Wynika
to gléwnie z wiekszego ciezaru
wlasciwego rudy: jej metr szes-
cienny waty 26 tony, podczas
gdy metr szeScienny wegla tylko
750 kilograméw. Odpowiednio
mocniejsza bedzie tei cala kon-
strukcja: pirs, choé krbtszy, be-
dzie znacznie szerszy i masyw-
niejszy, a pochlonie 7 razy wigcej
betonu nit pirs weglowy, a pali
whitych bedzie 3 razy wiecej! A
przeciet caly okres budowy —od
podpisania odpowiedniego zlece-
nia i przymmania kredytbéw, at
do przeciecia wstegi — zaplano-
wano taki sam jak dla bazy we-
glowej. Tymczasem pospiechu
nie widaé¢ i nie dziwi fakt, iz do-
kumentacja nie jest gotowa, a
nad pewnymi istotnymi zaloZe-
niami trwajgq jeszcze dyskusje. Do
takiego stylu budowy przywy-
klifmy, tylko budowanie rdéwno-
legle omal z projektowaniem daje
gwarancje przeciecia wstegi w
porcie prawdziwie nowoczesnym.
Tak bylo w porcie weglowym,
tak tet bylo w paliwowym. I dla-
tego dzi§ jeszeze nie wiadomo,
kto wykona poteine mosty do
wyladunku rudy z tadowni wiel-
kich masowcow, siegajgce do
wnetrza statku chwytakami za-
bierajgcymi za katdym ,klapnie-
ciem” po 20 ton! Nie wiadomo,
czy zakupimy je za granicg, czy
moie jednak wykonamy w kra-
ju, nie wiadomo, czy beds zra-
ru tylko dwa takie mosty, czy
mo#e trzy? Wiadomo tylko, jaki
ma byé ten pirs, e pobiegna nim
taémociggi prowadzace rude na

place skladowe, mieszczace jej
760 tysiecy ton, i to w dziesieciu
gatunkach. Z nich dopiero inny
system taSmociggdw zmierzaé be-
dzie ku stacji kolejowej, sypiac
czerwony pyl do wagondw zda-
tajacych ku hutom, z huty ,Ka-
towice” na czele. Wiadomo, %e
wszystkie miejsca, w ktdérych ru-
dowy pyl moZe przedostawaé sie
na zewngtrz, muszg by¢ jak naj-
szczelniej osloniete, co nie zaw-
sze bylo konieczne przy przela-
dunku wegla. Wiadomo, e pow-
stanie stanowisko dla réwnoczes-
nego rozladunku wielkiego 1
fredniego statku, z mozliwoscig
powiekszenla portu a analogiczne
stanowisko po drugiej stronie
pirsu. Wiadomo tet, e prawdzi-
wy budowlany szturm, prawdzi-
wa ,bitwa o termin” dopiero sie
zacznie. Wiadomo, ze kierowni-
ctwu przybedzie siwych whosow,
a robotnikom przepracowanych
popoludni, a mo2e i nocy. Dla-
czego wiec dzif nikomu sie tutaj
nie spieszy? Budowa portu ru-
dowego nie jest jedynym zada-
niem ,Energopolu-4" i wspdl-
pracujgcych z nim przedsie-
biorstw.

— Najwainiejsze jest dla nas
w tej chwili dokoficzenie prac w
porcie paliwowym oraz w Stocz-
ni Gdanskiej — méwi dyrektor
Oddzialu Budownictwa Morskie-
go int. Felicjan Martuzelski. —
Potem bedzie moina przerzucic
ludzi ,na rude”.

Tak, rozbudowa Stocmi Gdan-
skiej to w tej chwili najpowai-
niejsze i absorbujace najwiecej
sil zadanie budowniczych Portu
Pélnocnego. Powstajg tu nowe
nabrzeta, wielki ofrodek prefa-
brykacji. Po gotowych juZ, prze-
dilutonych pochylniach na tere-
nie A", powstaje najwieksza w
tej stoczni pochylnia B-1, umo-
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Dzicki nieustannej pracy poglebiarek, narasta wydarty morzu leren

~marynarze  budowlanej foly™ czuja sic tu wspélgospodarzami
exymi...

E
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Specyfika budowniciwa morskiego wymaga zairudnia-
nia wielkiej liczby marynarzy..

iy - _ ..Niedaleko jednostek PRCIP mozolgcych sig ze skray-
o ."l niami, spotykamy cieile Maksymiliana Jablonskiego
1 + - i' h




—
dokonczenie ze str. 4

#liwiajgca budowe statkow do
50—60 tysiecy ton noSnoéci.

Rozbudowa stoczni to od-
rebny temat, do ktérego wrob-
cimy na lamach ,Morza"”. O-
powiedzmy natomiast, co sie
dzieje w porcie paliwowym.
To co oddano do uiytku w
lipcu ubieglego roku, to byl
tvlko ,program minimum®”,
warunkujgcy przyjecie plerw-
szych zbiornikowecbw; dopie-
ro dzis budowa tej czesci Por-
tu Poélnocnego zbliza sie do
zakoficzenia. Wieksza czest
falochronu ustawionego z be-
tonowych skrzyn ma jui wy-
sokie betonowe oslony, lama-
cze fal i wystawione ku mo-
rzu graniastosiupy rwane
wS5zykanami”. Trwajg koficowe
prace przy odgrodzeniu base-
nu paliwowego szczelnymi
4ciankami nie przepuszczaja-
cymi ropy, oraz przy budowie
podwojonej ,zapory pneuma-
tveznej”, ktdra walem peche-
rzykow spreionego powielrza
przegrodzi wejscie do basenu.
Pozostalo jeszcze mndstwo
pracy, czesto drobnej, rozpro-
szonej, malo z pozoru efek-
townej; tym trudniejszej, e z
chwily wejicia statku do tej
czefci portu tak bardzo zagro-
Zonej poZarem, Wwszyscy ro-
botnicy muszg opuszczad sta-
nowiska. Czekanie na pogode
i jednoczednie na pusty basen
nie ulatwia zycia budowla-
nym, tym bardziej ze w trak-
cle eksploatacji portu wyni-
kajg problemy nowe, wyma-
gajace rozwigzania. Tak na
przyklad dalby cumownicze
zaprojektowano dla wielkich
zbiornikowecoédw i znakomicie
zdajgq one egzamin, ale male
-parutysieczne”  zbiornikow-
ce — jakie ostatnio przycho-
dzg tu ze Skandynawii po od-
bior olejdw przetworzonych w
polskich rafineriach — po
prostu wpadajg pomiedzy dal-
by i tluka kadlubami o beton
pirsu. Trzeba cof szybko zro-
bi¢ dla poprawy warunkdéw
cumowania ,maluchéw”. Kto
to zrobi — wiadomo...

— Pogoda nas nie rozpiesz-
cza — mowi Adam Wawrzy-
niak, intynier, ktéry najdiu-
tej ze wszysikich pracuje przy
budowie Portu Pélnocnego |
dzif jest zastepca dyrektora
do spraw technicznych. — Od
stycznia do kwietnia sztormy
rozwalily 200 metréw biezg-
cych szalunkéw 1 zbrojen,
przygotowanych jui do zabe-
tonowania na falochronie por-
tu paliwowego. Czesto trzeba
bylo wykonywaé te samg ro-
bote po kilka razy.

Do tego jeszcze jesienne
sztormy ubieglego roku, ktoé-
re zraskoczyly budowniczych
falochronu i ,przestawily”
pare nie w pelni obecigionych
skrzyfh. W efekcie szeéé takich
poteinych skrzyfh trzeba pod-

‘niesé i ustawié na nowo; oby

tylko wiosenne morze bylo
laskawsze! Niedaleko jedno-
stek PRCiP oraz ,Energopo-
lu" mozolacych sie ze skrzy-
niami, spotykamy ciefle Mak-
symiliana Jablofiskiego ze swa
brygads. To rdwniet jeden z
najbardziej zaslufonych bu-
downiczych Portu Pédlnocnego,
jeden z tych, ktorzy pierwsi
otrzymali tu wysokie odzna-
czenia panstwowe. 2.5 kilome-
tra od brzegu brygada Jablof-
skiego wznosi drewniane sza-
lunki pod skomplikowang
konstrukcje urzadzefi ,bariery
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pneumatycznej”, stuzgcej
ochronie Baltyku przed ropsg
rozlewang w trakcie rozladun-
ku wielkich zbiornikowcow.

— Brakuje drewna. Przy-
dalyby sie ze dwa wagony
kantéwki — mbwi Jablonski
do inzyniera Jozefa Kaczkow-
skiego z ,Energopolu”. — Dwa
pontony by sie tei przydaly,
#eby dojéé do konstrukeji od
strony morza, no i ludzi mi
w brygadzie brakuje, ludzi..

— Kantéwka zamodwiona —
moéwi intynier. — Ale nie
przysylaja. Z ludimi sam pan
wie, jak jest. Pontony jutro
beds, o pontony latwiej, jak
o ladzi.

Ciesla Jabtofiski i jego bry-
gada — tak samo jak ich ko-
ledzy, wyznaczeni do pilnych
prac w Stoczni Gdafiskiej —
gdy uporaja sie z aktualnymi
zadaniami, przerzuceni zosta-
ng do przystani statkdw przy-
wozacych rude. Termin — dzis
jeszcze — odlegly — zacznice
doskwieraé¢ przed przybyciem
pierwszych zakontraktowa-
nych jui transportow. Zro-
bi sie ,,gorgco”, posypia sie do-
datkowe frodki i wysokie in-
terwencje, zjada sie reporte-
rzy. ,.Bitwe o rude"” bez wat-
pienia wygramy, bodmy przy-
wykli do kawaleryjskich szari
na naszych budowach, i na
pewno w dniu przecinania
wslegl mowié sie bedzie wie-
le o bohaterstwie pracy. Ale
tez dobrze by bylo, gdyby za-
rowno teraz, jak i wtym wiel-
kim dniu co nadejdzie, wie-
cej mbédwiono i mySlano o do-
brej organizacji i Zyczliwym
wspildziataniu, 9 madrym
przewidywaniu nie tylko te-
go, co Za pare miesiecy, ale i
za pare lat. Wszak nie na ru-
dzie konfczy sie budowa Portu
Péilnocnego, wszak nie na Por-
cie Polnocnym koficzy sie bu-
dowa przysziofci Polski na
morzu, wszak dzislejszy pos-
piech w stoczni i na falochro-
nach nie jest spietrzeniem o-
statnim, ktére nas tu oczeku-
je.

Wchodzac na teren portu
trzeba przejié¢ obok wywrotni-
cy wagondw, gdzie gromadzy
sie dlugie szeregi weglarek
ze znakiem ,W", z wahadlo-
wych pociggédw kursujgcych
miedzy Slaskiem a Portem
Pélnocnym. Dzié wagony te
wracajg puste; jutro — gdy
ruszy wyladunek rudy ze
srednig wydajnoécia 22 500 ton
na dobe — przestaniemy na-
reszcie ,wozié powietrze”. To
jest te: element stawki, o
ktérg tu idzie. Ale aby to o-
siggnaé nie wystarczy zbudo-
waé pirs, skladowiska i posta-
wié urzadzenia przeladunko-
we: trzeba rozwigzaé¢ trudny
problem czyszczenia weglarek
i rozmratania rudy w zimie,
bez tego inne ,W" biec bedzie
puste z hut po rude. To jest
takze element trudnoéci, ja-
kie sie tu pietrzg. Trudnoéci
na pewno do rozwigzania, w
oparciu o dobrg wole i cheé
wspblpracy. A to sg czesto
LLowary” najbardziej deficy-
towe,
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IAID MARYNISTOW POLSKICH W _SICIECINIE

Oblicie

polskiej marynistyki

LESIEK PROROK (fragmenty referafu)

literaturze PRL, chociaz

nie nalety do centralnych
zjawisk naszego zycia kultural-
nego, jest dlan wszelako zna-
mienna. Wywolaly ja rétne przy-
czyny; znamy je na ogdl do
jako oczywiste elementy niedaw-
nej historii, a takie niejednej
biografii. Nalety zatem do owych
przyczyn powrdt nad Baltyk w
granicach zblitonych do mor-
skich dzleriaw pierwszych Pia-
stdbw, rozwéj floty, portdw i go-
spodarki morskie], widomy
wzrost liczby Polakéw zwiaza-
nych z morzem bezpoirednio lub
poSrednio pracg dnia powszed-
niego, a wreszcie wzrastajacy
szybko w ten sposéb zasbdb
doswiadczenia spolecznego, skla-
niajgcy, aby go zapisa¢ w formie
literackiej.

Chociat zwigzki ambitniejszej
literatury z jej inspiracjami sj
nieraz bardzo zlozone, nie da sie
zaprzeczy¢, i wyjicie bandery
polskiej na wody calego globu
czemu zastlutony dzialacz mary-
nistyczny, dr Bronislaw Miaz-
gowski, przypisal sugestywne
okreflenie méwiac o ,Polsce Ze-
glugl wielkiej”, musialo podzia-

Kariera-tematu morskiego w

la¢ na wyobrainie wielu twoér-
cOhw, podsunelo im okreflone te-
matyczne podniety. Zwlaszcza pi-
sarstwo realistyczne czulo sie
zobowigzane do artystycznej do-
kumentacji narodzin spotecznodci
w2eglugi wielkiej™.

Popyt na morsks literature re-
alistyczng, zwlaszcza na proze,
istnieje od szeregu lat, i literatu-
ra ta starala sie go na miare
iwoich moZliwos$ci zaspokoié,

Marynistyka nasza ujawnia
jednak za maly udzial dobrej be-
letryzacji, za wiele w niej prze-
chylu ku reportazowi, co pod-
kreslam z naciskiem ze wzgledu
na zbyt wielki — w klimacie in-
wazji literatury faktu — wplyw
przypisywany surowemu auten-
tykowi. Kronikarstwo w przed-
miocie potocznych realidw unika
z reguly syntez, gdzie rola auten-
tycznych szczegdléw ustgpilaby
miejsca uniwersalizacji losu ludz-
kiego, wielkiej sprawy moralnej
czy portretowi ktérejé z elemen-
tarnych pasji mogacej nadaé dy-
namike #Zyciu czlowieka badZ
zbiorowoéci. Daienie do rejestra-
eji szezegdléw u niektdSrych auto-
row przeradza sie w swoisig

e



Lbiegunke erudycying”, ktbrej
t¢lady znajdujemy nie tylko w
ksigikach czysto reportatowych,
lecz takie w pokrewnym im nur-
cie malego realizmu, w powies-
cilach, a raczej w beletryzacjach
materialu kronikarskiego zebra-
nego w rejsie autorskim.

Porejsowi autentysci, tak spod
znaku reportatu jak i prozy nar-
racyjnej, odbywali w ostatnich
latach jedynie rejsy udane i spo-
kojne, a wiec bardzo zwykle. Nie
tongl, o ile pamietam, #Zaden =z
naszych autorédw. Ale z reporia-
towych w pewnym sensie, zna-
nych i cenionych opowiadaf
Pachlowskiege najwickszy karie-
re zrobila — az po przeklady za-
graniczne — _Ostatnia wachta”,
historia kogos, kto w wywrbco-
nym trawlerze tongl i utongl tui
obok narratora. Bardziej prze-
nikliwa krytyka — myile tu o
jednej z konstatacji Piotra Kun-
cewlcza — podejrzewala, ze ar-
matorzy nasi nie byliby zadowo-
leni, pdybyémy =zabrali sie do
tematéw, ktore z istoly swojej sg
szczegblnie podniecajgce literac-
ko, i zaczeli tropi¢ przede wszyst-
kim awarie, szarpigce konflikty
wewnatrz zalogi, plyngce nieraz
tak podskérnie, ze uchodzg uwa-
dze mniej wnikliwego pnsaier;.
albo tez tak istotne w dzisiej-
szym statusie marynarskim spra-
wy, jak =zadrainienia miedzy
ludimi z pokladdéw a pracowni-
kami biur armatorskich na lg-
dzie. A jefli takich pretekstow
tematycznych nie ma we flocie i

wszystko toczy sie najlepiej w
najlepszym z morskich Swiatow,
nie majy czego w gruncie rzeczy
poszukiwaé tropiciele mikroau-
tentyku. Winni raczej ustapit
miejsca autorom czytanek lub
sami wzigé sie do ich ukladania.

Oczywidcie reportaiysei, a
zwlaszecza autorzy beletryzacii
podlanych  faktografia muszgy
miet efektowne tematy, wyszu-
kujg je zatem — kiedy innych
brakuje — na obszarze, ktory
zawsze fywilt literature — na ob-
szarze konfliktdbw erotycznych,
szezegblnych udrek marynarskich
w tym przedmiocie, stgd tez ob-
sesyjny, sugestywnie zreszty od-
dany, przekonujacy w tym wzgle-
dzie ton nagrodzonej niedawno
ksigtki Furmagi ,Rzeka bez
brzegbw”. Awaria milosna w ka-
talogu tematycznym nie naraza
autora nikomu, akceptowal ja w
koficu ponoé najgroiniejszy nawet
dla pisarzy marynistdw trybunal
— trybunal marynarskich Zon.

Nie musimy jednak ograniczaé
sie do tego jedynie tematycznego
obszaru. Reportai marynistyczny,
w szcezegblnoSei ten, ktory pow-
stal w wyniku instytucji rejsow
autorskich, prezentuje troche
ksigiek utrwalajgcych  wiele
istotnych wlaéciwoéci, pasjonujg-
cych konfliktébw i probleméw
tyech obszarbw  wspblczesnego
fwiata, poprzez ktore zeglujg na-
il marynarze wciggajac je w ob-
reb naszej polskiej wspolczesnod-
ci.

Marvnistvka jako uzytkowy
nurt wspdlczesnej literatury po-
pularnej, poiyteczny — gdyi za-
spokajajgcy realne potrzeby —
nurt o wartofciach wychowaw-
czych — ma w naszym zyciu
wystarczajqcq racje bytu, I zy-
czyé sobie naleiy, by w sposbb
motliwie doskonaly pelnila swe
naturalne zadania.

Przewidywanie takie pozostaje
w zgodzie z zadawnionymi skion-
noSciami naszej literatury, jej to-
nem oraz intencjg obywatelsko-
dydaktyczna, w dobrym zreszty
rozumieniu tego slowa.

Nie ziszezony natomiast w spo-
sOb zadowalajacy pozostaje wcigi
program literatury o zakroju uni-
wersalnym, gdzie temat morski
sluiy za szlachetny preteksi, tu i
bowdzie za oprawe, zad zamysl
pisarski i jego realizacja daza do
dziela poruszajacego sprawy naj-
bardziej zasadnicze i lokujacego
sie w centrum wyocbraini spole-
czefistwa, Jedli chodzi o wspdl-
czesne tendencje pisarskie, byly-
by to utwory, ktoére odrzucajs
kronike obyczaju na rzecz uogodl-
niajgcej wymowy dobranych sy-
tuacji, prezentujacych w stezeniu
uklady elementarne, archetypicz-
ne w fyciu czlowieka, np. cisnie-
nia, zagroienia egzystencjalne,
szezytowe  uniesienia emocj,
konflikty moralne tego rzedu, Zze
wraz z nimi wkraczamy na ak-
weny literatury typu conradow-
=kiego.

Wszelkie podzialy {ematycmne
w ocenie literatury majg jedynie
wartof¢ porzadkujacg, nie wy-
nikajg z nich zadne melody i
miary wartoiciowania artystycz-
nego. Wynikaja natomiast okres-
lone konsekwencje wychowaw-
cze i najczelciej zjawiska lite-
rackie, nastawione przede wszy-
stkim na respektowanie wyrdz-
nika tematycznego, zmierzajg ku
asdegraniu okreélonej spolecznej
roli wychowawczej, lub tex role
takg odgrywaja nieSwiadomie,
nawet poza intencjg tworcy, mo-
ca obiektywnej wymowy i sku-
tecznoéci dziela artystycznegs, co
w sensie oceny spolecznej na jed-
no wychodzi. Jednak niebezpiecz-
ng iluzjg bylo przekonanie, Ze
atrakcyjny dobér tematyezny za-
stapi znaczenie wszystkich in-
nych elementbw warsztatu twoér-
CZego.

Foli. Henryk Ingielewicz

Polska stala si¢ _krajem Zeglu-
gi wielkiej”, gdzie elementarza
morskiego Srodkami literackimi
nowtarzaé bez kofica nie trzeba.

Morze wabi i pocigga. Wierze,
iz bedzie tak nadal dzialaé na
tworcow, chociaz na skutek in-
wazji techniki zmalal w odczu-
ciach ludzi jego bezmiar. Dalsze
orzeto odzwierciedlenie tych po-
kus w literaturze zaowocowat
moie wbwczas dopiero, gdy zre-
zygnujemy z wylgcznofel, a w
kaidym razie z powszechnosci
minimalistycanych Srodkbw w
naszym literackim arsenale, i je-
szeze silniej ni:z do tej pory po-
stulowat¢ bedziemy pisarstwo o
morzu dgigce do poglebionych
form tworczych, a takize do opa-
nowania nowych gatunkow.

Glowny sens przedstawionych
uwag kieruje uwage nie tyle na
t2. co zmarnowano lub przeoczo-
no w tekstach o tematyce mor-
skiej, ile na fakt, Ze uprawiane
nrzez liczne piéra wspblczesne
nismiennictwo o morzu korzy-
stalo nieodmiennie z form dawno
sdziedziczonych, o malejgcej sku-
tecznodel estetycznej, raczej epi-
eafiskich niz ambitnych. Maryni-
styka unikala artystycznego ry-
zyka. tymczasem odejicie od za-
stanych i utrwalonych konwencji
— w t¥ym przypadku najczesciei
mikrofaktograficznego realizmu
— mogloby jej przynieié odSwie-
#enie i wzmozenie artystycznej
ekspresji.

Wychowawcze sposobienie Po-
laké6w do powrotu na Baltyk i do
wypraw na wieksze wody zostalo
w jakié sposéb spelnione, trudno
wiec kontynuowaé marynistyczng
dydaktyke w tradycyjnych for-
mach. By¢ moie ze Swiadomego
zaloienia dydakiycznego moiZna
juz nawet, jeizeli chodzi o powin-
nofci  literatury, zrezygnowad.
Tlorawianie malego realizmu —
ktére bedziemy obserwowad.
#dy ma ono miejsce takie poza
obszarem tematyki morskiej —
uprawianie snokrewnionej z nim

czesto, choé nie jest to pokre-
wicnstwo nieuniknione, literatu-
ry faktu w jej mnogich odmia-
nach z prymitywns beletryzacjy
wilgcznie, nie przywrocg temato-
wi morskiemu nalezytej reputa-
cji w opinii czytelniczej i kry-
tycznej. Cé62 wigc pozostaje? Po-
zostaje nadal igdanie podnosze-
nia ambicji twobrczych, iadanie
juz w autorskich zamierzeniach
rozwigzah trudnych, nie powtor-
kowych, chociaitby przynosily nie-
powodzenia. Pozostaje praktyko-
wanie takich form, ktbére nie zo-
staly jui zuiyte przez poprzed-
nikéw, tropienie na morzu nie
szezegblu obyczajowego, a przy-
najmniej nie tylko takiego szcze-
gotu, lecz poszukiwanie nade
wszystko wielkich uczué, §mia-
lych myéli, rozterek i zagroieh
najbardziej jatrzgcych, a takie
sléniefi #zywiolem o najbardziej
romantycznym rodowodzie, tro-
pienie préb charakteru, hartu i
wytrzymalosci czlowieka albo ich
braku. Konieczny jest przeto re-
nesans bohatera, chociaiby mial
nim stawaé sie w calofci czy w
czefci narrator, jezeli réwnoczes-
nie bedzie on nosicielem filozo-
ficznego niepokoju oraz buntu
wobec stereotypbdw, ktbrymi ak-
wen marynistyki zarbst szczegbl-
nie gesto. Musi wier istnie¢ ma-
rzenie o wielkiej ksigice, nie spe-
kulacja na temat dorainej szan-
sy wydawniczej, dainosé podob-
na do tej, jakg najwazniejszemu
ze¢ swych bohaterdéw, Tuanowi
Timowi, przypisal Joseph Conrad:
I8¢ za marzeniem i znowu i&¢ za
marzeniem — {1 tak zawsze
usque ad finem...”

Zurzedniczala nam bowiem
troche cala marynistyka, skisly
marynistyczne dyskusje. Autorzy,
ktorzy zawierza slowom Conrada
i przyjmg je jako ksztall ogblny
swego pisarskiego programu, za-
nrzeczs predzej czy péiniej py-
taniu: ,,CzyZby koniec morskiego
tematu?”
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Prehistoria Polskiego Rejestru Stotkdw siega ... 1568 roku. Wtedy to bo-
wiem krdl Zygmunt Il August powolal do iycio Komisje Morskq z siedzibg
w Gdansku. Instytucjo ta byla pierwszym w Polsce urzedem ponstwowym,
kontrolujgcym caloié spraw morskich | zarozem pierwszym polskim towarzy-
stwem klasyfikocyjnym, sprowujgcym nadidr nad budowq galeondw krdlew-
skich w Elblggu i Pucku. Komisjo Morska odrodzila sie dopiero w niepod-
l. glej Polsce w 1936 roku. Tym razem w stolicy, a icifle no Pradze, z ini-
cjatywy ini. Stanislowa Decjuszo — znanego specjalisty z driedziny drog
wodnych — powstal Polski Rejestr Zeglugi Srédigdowej. Bylo to spdlko z
ogroniczonqg odpowiedziolnosciq, wspolpracujgca 1 froncuskim towarzyst-
wem klasyfikocyjnym Bureau Veritas, ktéra obejmowala swq drialolnoicig
400 jednostek ieglugi irddigdowej dolnej i srodkowe] Wisly. Reoktywowanie
PRZS nasiqpilo w lipcu 1948 roku. Nowe towarzystwo przez pierwsze 4 lo-
ta rowniez spolka r ogronicrong odpowiedrialnoiciq, przyjelo narwe Polski
Rejestr Statkow. Whrew swej norwie, oznoczojgcej spis stotkow, zo literami
PRS kryje sie nie tylko wydowoanie rejestru klosyfikowonych jednostek. To
jedynie koncowy frognent drziolalnosci polskiej instytucji, ktoro jest aktyw-
nym uczestnikiem wszelkich sprow rwiqronych ze stotkiem. PRS jest obecny
jeszcze przed pocreciem stotku — przy produkcji materialow i wyposaienia,
niezbednych do jege budowy — nastepnie w lazie projektowonia, przy je-
go narodzinach, polgcreniu pierwszych elementow stepki | wodowoniu, ai
do oddanio do eksploatacji; nadror nod jednostkq nie konczy sie na tym —
trwa do kresu jej itywota. Poniewai PRS musi byé wszedrie tom, gdiie po-
wstajq elementy statku — sie¢ 28 plocowek i agencji terenowych w kraju
cbejmuje wszystkie zaklody produkcyjne i projekiowe, procujgce dla polrzeb
teglugi i przemyslu okretowego, Cola drialalnosé polskiego towarzystwo klo-
sylikacyjnego sluiy zapewnieniu optymalnych worunkow bezpieczenstwa
statku, iycia ludzkiego i lodunku w iegludze. W ollabecie, publikowanym po-
nitej, chcemy prredstawié goric informacji o instytucji, ktora w bieigcym ro-
ku obchodzi 40-lecie istnienio.

LEKSANDER POTYRALA byl ERTYFIKAT PRS — cresto uiywoa-

tworcq polskiej klasyfikacji stat-
kow, poiniejszym profesorem Poli-
techniki Gdaonskiej, wspdlzaloiycie-
lem Polskiege Rejestru Zeglugi
Srodlqdowej i jednym z dyrekto-
row Polskiego Rejestru Statkow.

BULG#-RSHI Koraben Registr jest
jednq z 10 instytucji klasyfikacyj-
nych, z ktorymi PRS mo umowy o
wipolpracy | wrojemnym zostepsiwie.
Pozostale to: (w porigdku alfabety-
cenym) American Bureou of Ship-
ping, Ceskoslovensky Lodni Registr,
Det norske Veritas, DDR Schiffs-
Revision und Klassifikation, Germa-
nischer Lloyd, Jugoslavenski Registar
Brodovo, Registr S55R, Rejestr
Chinskiej Republiki Ludowej i
Registrul Maval Roman. No mocy
umow PRS prowadril w 1975 roku
wspdlny nodzor nod budowg w
stocznioch polskich 38 stotkdow o
lgcznym tonoiu 397 700 ton.

na nazwa metryki, jest swiadec-
iwem potwierdrenia jokosci. Otrzy-
male go w 1973 roku 335 tysiecy ton
materiolow hutniczych, 1273 glow-
nych i pomocniczych silnikéw spali-
nowych o lgcinej mocy 1164 tysiecy
KM, 847 srub nopedowych, 99 kotlow
parowych, 2083 innych zbiornikow
cisnieniowych oraz liczne elementy
wyposoieniowe stothu.

DANIA byla obok Bulgarii, Ru-
munii, Szwecji, Norwegii, Hisz-
panii, Portugalii, Holandii, RFN, W.
Brytonii i Joponii — jednym z 11
krajow, w ktorych PRS sprowowal
dotychczaos nodzor nod budowqg stat-
kow dla Polski,

LEKTRONICZNA Technika Obli-
creniowa stosowana jest we
wlasnym osrodku PRS, wyposoionym
w zestow komputerowy WANG
2200, w ktorym oprocowuje sie pro-

Dolski Rejestr Staltksw

SWIADECTWO KLASY
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gram i dokonuje obliczen. ETO po-
rwala m.in. na sprawdzanie niety-
powych konstrukcji okretow i prze-
prowadraonie onalir stotecznosci
statkow niekonwencjonalnych, jok
platformy wiertnicze polzanurzone,
katomarany, trimarany o rwreduko-
wane] wodnicy plywonia itp.

ACHOWOSC jest atrybutem ko-

dry., PRS zatrudnio w centrali
w Odansku i 28 plocowkach w kraju
ok. 400 pracownikow, w tym ok, 200
intynierow rétnych specjalnodci (ka-
diubowcow, mechanikow, elektrykow,
elektronikéw, outomatykdw, diwi-
gowych, hutnikéw, chemikow) i oko-
lo 100 technikéw oror obsolwentow
szkol morskich. 50 procent kadry in-
iynieryjno-technicznej stonowiq lu-
dzie 1 wieloletniq proktykq, cenieni
w swym rawodzie.

LOWNY rreczomnawca — to

najwyiszy stopien zowodowy w
PRS. Inne stopnie procownikdw te-
chnicznych: starszy rrecrornawca,
rrecrornowca, starsry inspektor.in-
spektor i asystent.

UTA KATOWICE" — masowiec
! Ys pojemnosci ok. 36000 BRT i
nosnosci 64 000 DWT, zakupiony
ostatnio przer PZM od armotora
norweskiego .na pniu, bedzie re-
klasyfikowany przez PRS w japons-
kiej stocini Kobe, jeszcze przed
prrekazaniem go armatorowi.

IHCG (Intergovernmental Mariti-

me Consultative Organisation
— Miedzynarodowa Morska Organi-
zacja Doradcza) — wyspecjolizowa-
ny organ MNarodéw Zjednoczonych,
ma na celu ulatwienie wspolprocy
miedzy rzqdami w driedzinie zagad-
nien technicznych, rwiqranych 1 ie-
glugqg: Polska jest aktywnym czlon-
kiem tej organizocji. o PRS prowa-
dzi krojowy osrodek do sprow
wspolprocy z IMCO, ktéry przygoto-
wuje wystgpienia polskich delegacji
w obradach.

JACHT‘I" pelnomorskie, produko-
wane w Polsce, objete sq od
niedowno nodzorem klosyfikacyj-
nym PRS. Madzér sprowowany jest
wylgcznie nod jochtomi o dlugodci
ponad 17 m, mniejsre jednostki po-
zostajg nodal w gestii  Polskiego
Zwiqzku Zeglorskiego.

KLA.S"!"FIKAC.I& PRS objgl w
1975 roku 1574 statki morskie o
lgcznym tonaiu 3 458 400 BRT, w tym
1525 jednostek polskich (99,3 pro-
cent colego tonotu noszej floty) i 49
stotkow. naleiqcych do armatorow
ragranicznych oraz 3154 stotki $rod-

lgdowe o Igcrnej] lodownosci
764 300 ton,
ICENCYINE  kontrokty, doty-

cIqce wyposaienia okretowego,
muszq by¢ pried ich rowarciem zo-
twierdzone przez PRS. Sposréd licz-
nych kontraktow licencyjnych mo-
ina wymienic np, sruby napedowe
o noastownym skoku Firm Renk
i Lioen.

AMNIFEST LIPCOWY" — maso-
1" YV wiec, thudowany w 1970 roku,
przy kadlubie ktdrego po rox pierw-
sty w Polsce ufyto cresciowo stali
o podwyiszonej wytrzymalosci,
obtworzyl nowy rordrial nie tylko w
polskim budownictwie okretowym,
ale | w historii polskiej klosyfikacji.

N ADZOR PRS w 1975 roku obej-
mowal 95 stotkew w budowie
(igczny tonaz 790700 BRT), w tym
15 budowanych ra gronicqg. Ponod-
to prieprowadzono nadzor budowy
statkdw w  zostepstwie Rejestru
ISRR (tonai 286 300 BRT), tuncry-
kowcow na klase Americon Bureou
of Shipping (2700 BRT), jednostek
raotownicrych i lodzi motorowych w
rastepstwie DSRK. Madzorem objeto
rowniei 218 lodzi rotunkowych, 3613
tratw i plywakdw rotunkowych, po-
nad 46 tysiecy pasow rotunkowych,
ponad 12 500 latorni okretowych i
inne elementy wyposaienio, wyma-
ganego priez migedzynaorodowe kon-
WEenc|e.



OSTATHIH w Polsce stotkiem,
w ktérym PRS nodzorowal tlo-
kowq masiyne parowq nopedu
glewnego, byl zbudowany w 1960 r.
trowler rybocki ,,Radwa'.

PRIEPI.S'T' PRS stoly sie stymulo-
torem postepu w projektowoniu,
budowie | eksplootocji stotkdw. Jo-
ko pierwsze towarzystwo klasyfika-
cyjne na swiecie instytucjo ta opra-
cowale | wydala nostepujgce m. in.
priepisy: budowy urizqdzen chlodni-
cxych i romraiolniczych na stotkach
rybackich i przemyslowych, uriqdzren
polowowych i diwigowych stotkow
rybackich; dla dokow plywajgcych,
lodzi  ratunkowych 2z lominotow
poliestrowo-szklonych, esprigtu joch-

towego.

RADHR‘II' naowigacyjne firmy ,Ro-
wor , nodrorowone w crosie
predukeji przez PRS, prrechodig
poiniej, przy udziole rzeczornowcow
PR5, dlugotrwale préby w warun-
koch noturalnych w morzu, zONIM
zostang dopusiczone do eksplooto-
cji.

SIEHI[t wysokopreine o mocy do
28 060 KM, produkowone na li-
cencji Sulzera w zoklodach Cegiels-
kiego (produkcja w 1975 r. prze-
kroczylo 5 milionew KM), sq nodzo-
rowane przez PRS; nodiorem objeto
jest ponadto colo produkcja silni-
kéw spolinowych réinych typéw i na
rotnych licencjoch.

WIADECTWO KLASY, wydowao-

ne przez PRS, jest nojwainiejsrym
1 licznych dokumentéw PRS. Po-
twierdzo ono jokoic konstrukcji stot-
ku oroz wszystkich elementéw | mo-
teriolow uiywonych do jego budowy:
bywa odnowione tylke pod worun-
kiem dobrego stonu technicinego
jednostki. Bez swiodectwo klosy io-
den polski stotek nie moie wyjic w
morze.

OWARZYSTWA klasyfikocyjne

krajéw socjalistycznych wspol-
procujq ze sobg w romach porozu-
mienio INTK (Instytucje Madzoru
Technicznege | Klasyfikacji). MNaj
wigksze instytucje krojéw kopitalis-
tycznych orox rejestry ZSRR. Polski,
a w chorokterze obserwatora Jugo-
slowii — zrzeszone sq w lACS (In-
ternational Associaotion of Classifi-
cation Societies). PRS jest wiec
ucrestnikiem obu tych uklodéw, po-
wolanych do uzgodnionia wymagen
technicanych | przepisow.

USLUGI. jokie iwiadczy PRS swo-
im klientom, sq — 2 wyjqtkiem
opiniowonia norm technicznych, do-
tyczgcych wyposoienio stotkow —
odplotne, Wysokos¢ oplat ujeto jest
w taryfach dla platnikéw krajowych
i rogranicznych oroz dlo eksportu.
Inocina czesc wplywéw uiszczana
jest w dewizach.

YODAWNICTWA PRS stonowig

inacing ciesc dziolalnosci tej in-
stytucji. Gléwnym zodaniem jest pu-
blikacjo przepisew PRS, ukazujqcych
sig rowniei w jeryku ongielskim. Po-
nadte instytucjo wydoje co roku (od
lat 1957—58) uzupelniony co kwor-
tol Rejestr Stotkow Morskich, co kil-
ka lot (od 1960 roku) — Rejestr
Statkéw Srodlqdowych. Co dwa mie-
siqce ukozuje sie Biuletyn Informa-
cyjny PRS, nieregulornie r0i — nie-
ktére konwencje miedzyngrodowe,
kody uchwalone przez IMCO. PRS
wydoje rownie: wewnetrine instruk-
cje dlo inspektorow,

AGRANICINA siec PRS obej-

muje 7 ogencji i przedstowi-
cielstw. Inne toworzystwa klosyfika-
cyjne reprezentujq polskg instytucje
w okolo 200 portach 74 krajow.

JOANNA KRZYSITOF

{E'mu'l www.bembridge.com.pl

4 lipca, w paradzie Operacji Zagiel,

na wodach portu Nowy Jork zalopotaly ia-

gle setek statkdow szkolnych i sportowych, ktére wziely udzial w Operation Sail
1976. Przypomnijmy polskie medale, wydane z okazji poprzedniej Operacji Zagiel.
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Operacja Zagiel 1974 —
medal nagrodowy

Odlany w 1974 r. medal projektiu
W, Komorowskiego. w bialym me-
talu imitujgcym srebro, stanowil
nagrode Ia uczesitnictwo i osigg-
niecie dobrych wynikbéw w Ope-
racji Zagiel 1974. Srednica — 180
mm. SYgnowany na awersie: wWK.
Liczba medali: okolo 200 egzem-
plarzy. Odlano tet pewns logé
medalli w brazie. Jest to najpraw-
dopodobniej kopia. bedgca fal-
szerstwem oryginalu, o cz¥ym
fwiadezy miedzy Innymi fakt, e
odlew ten usiepuje jakoscig ory-
Einalowl, & frednica medalu jest
o 5 mm mniejsza.

Awers: dwa iaglowee na pelnym
morzu: jeden widriany od dzripbu,
drugi od rufy. W dole znak Pol-
skiego Zwigzku Zeglarskiego. Wo-
k&l napis: ..Operacia Zaglel 1974
— Operation Sail Gdynia-Gdarhsk".

Rewers: na tle jachtowych masz-
té6w napisy: .STA — Sail Training
Association™, X Operation Sail
Poland 1974, .30 lat PRL".

Operation Sail 1974

Wybity w 154 r. w bragzie medal
o srednicy 50 mm. Nicsygnowany.
Awera: na tle I-masztowego za-
glowea orzel polski § napis: J0-
peration Sail 1994 Gdansk-Gdy-
nia”. Pod spodem data ,.18—21.07.
1974,

Rewers: herby Gdanska | Gdyni
na tarczach,

Kt byl projekiantern medalu?
Gdzie | w ilu egzemplarzach zTos-
tal wyhity?

Operacja Zagiel 1974

Odlany w 155 r. w brazie medal
projekiu Gertrudy Kuziemskiej-
~Wilczopolskiej o wymiarach B85
X108 mm. Sygnowan¥: W na
awersie,

Awers: sylweiki trzech taglow-
chw na morzu, Widoczne chmury
nia niebie § zar slofica, MNapis:
LOperacia Zagiel 1974 Gdynia.

Rewers: sylwetka feglarza zma-
Eajacego sig z faglem | sterem.
Gdzie §| w ulu egzemplarzach me-
dal zostal odlany?

Operation Sail 1974

Odlany w 1973 r. w brazie medal
projektu Gertrudy Kuziemskiej-
~Wilczopolskie] w kszialcie musz-
li, o wymilarach 755 mm. S¥-
gnowany — W — na rewersie.

Awers: na pokrywie muszli napls:
SJOperation Sail 1974 Gdynia™. Po-
zostala czesé napisu kolo stowa
LOdynia™ nieczytelna. Z prawej
sirony widoczny fragment orna-
mentu z dzioba aglowca.

HRewers: morze, niebo pokryvie
chmurami, slonce | dwa jachty

taglowe.

Nieznane miejsce odlewu | na-
klad.

Operation Sail Poland -

Odlany w Zarzadzie Poriu Gdynia
w 1875 r. medal brazowy projekiu
Jozeta Kaweckiego o Srednicy 120
mm. Sygnowany JK na rewersie.
Nakiad 5 egzemplarzy.

Awers: oZaglowanie fregaty. Na
tle jednego z iagli polski orzel,
pod spodem w d medalu napis:
LOperation Sail Poland®.

Rewers: m wybrzeta wschod-
niego Polski z zar¥sem Pélwyspu
Hel. Punkty miast Gdyni | Gdan-
ska zaznaczone herbami. Stojace
statki zZaglowe, Na plerwszym
planie pomnik wyzwolenia w
Gdyni. W dole napis: Operacja
Zagiel 18—21 VII 1974.
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dniach od 25 do 31 stycz-

nia zachodnioniemieckie

przedsicbiorstwo ratowni-
cze , Bugsier” probowalo bezsku-
tecznie éciggngé zbiornikowiec na
gleboka wode. W lutym kapitan
Tsirios zaigdal zdjecia ze statku
zalogi. Dokonano tego przy po-
mocy helikopterdw.

Opuszezony statek pozostal na
miejscu katastrofy, stanowige —
mimo proéinych zbiornikéw la-
dunkowych — polencjalne zagro-
tenie naturalnego srodowiska na
calym wybrzeiu Bretanii. Miej-
scowe zrzeszenia rybakdw, a tak-
ze deputowani pamietajacy slyn-
ng historie zbiornikowca ,Torrey
Canyon”, wysigpili do wladz o
natychmiastowe usuniecie ok
1200 ton paliwa pozostalego we
wnetrzu pechowego statku. Jed-
nak prefektura Finistere ofwiad-
czyla, ie nie jest to wcale takie
proste, jak sie wydaje. Istotnie.
wielokrotne inspekcje i delibera-
cje technikdw i nurkéw z Francii,
RFN, Holandii, Norwegii przy-
niosly tyvlko taki skutek, e lon-
dynski Lloyd, w ktérym ,Olym-
pic Bravery” byl ubezpieczony,
zgodzil sie uznaé statek, jako
catkowityg sirate.

Jak na ironie, w lutym pano-
wala na wybrzeiu bretofskim
wyjgtkowo pickna pogoda, jed-
nak jeszcze w szeéé tygodni po
katastrofie odpowiedzialne wla-
dze nie vezynily niczego konkrel-
nego, aby rorwigza¢ skompliko-
wany wezel trudnoSei technicz-
nych, organizacyjnych i praw-
nych, nie miwige o finansowych.

Tymczasem wyczerpala sie cier-
pliwoé¢ nie tylko ludzi, ale ina-
tury. W pigtek 12 marca wieczo-
rem zaczal wzmagaé sie wiatr |
rankiem nastepnego dnia szalal
jui najgorszy sztorm, jaki zano-
towano w tym rejonie od kilku-
nastu lat. Przy wietrze o pred-
kofci przeszlo 140 km/g, fale osig-
galy wysokoéé 10—12 metrow i
podrzucaly ogromny statek, jak-
by to bylo liche #diblo slomy. 13
marca o godzinie 7.15 ,.Olympic
Bravery” przelamal sie na dwie
czesci, z kidrych tylna zatonela
na glebinie az do poziomu gor-
nych pokladéw nadbuddwki, cze-
Sciowo wbita na podwodny skal-
ny szpikulec. O 10 rano czulo
sie jui na wyspie charaktery-
styczny zapach oleju mineralnego,

e
—
e . -

Tysigce plakbw zginglo w cCzarmym praybojo®™,

ktorego strumienie wyplynely =z

rozbitego kadluba i pociggnely
wraz z falami morskimi w kie-

runku wybrzeza. Najbardziej dot-
kniety .czarnym przybojem"” zo-
stal maly port Yusin, wraz z pie-
cioma kilometrami przylegiego
morskiego brzegu, ale mniejsze
plamy olejowe pojawily sie tei
w innych zalewach i zatokach.

W tym czasie holenderskie
przedsiebiorstwo ratownicze
z Rotterdamu szykowalo sie

jut do Sciggania ze skal
nieszczesnego wraka., Przelama-
nie sie statku sprawilo, #e trze-
ba bylo zmieni¢ wszystkie plany
opracowane przez tegich fachow-
cbow, ktorzy zjedli zeby na wy-
dobywaniu powojennych wrakdw
na Kanale Sueskim oraz w Ban-
gladeszu. Francuski premier J.

wBarracuda™ przy wraku .Olimpic Bravery™ orax oczyszczaniec wybrzeia Yusin

Chirac oglosil plan Polmar, prze-
widujagcy wdroienie nadzwyczaj-
nych Srodkdéw zwalczania zanie-
czyszczenia morza. Wezwana do
pomocy ludnosé Ouessant, z obu-
rzeniem odrzucila te propozycje,
nie czujgc sie winna calej awan-
turze. Do akcji przystapily wiec
wojska iniynieryjne, kierujac 54
rekrutéw w celu wylawiania z
wody zanieczyszczen olejowych.
Zolnierze wydobywali do 25 ton
oleju dziennie, podczas gdy z mo-
torbwek i helikopterdw rozsyvpy-
wano na przyleglych wodach to-
ny detergentow.

20 marca przedsiebiorstwo
ratownicze przyslalo na miejsce
katastrofy statek roboczy ,Bar-
racuda”™ z zaloga 15 ludzi, w tym
czterech’ nurkéw. Trzeba bylo
jednak czekaé jeszcze dwa tygod-

www._bembridge.com.pl

nie na uciszenie =zi¢ lub zmianeg
kierunku wiatru. Dopiero w po-
czgtkach kwietnia nurkowie mo-
gli przystapi¢ do zakladania pla-
strow uszczelniajaeych, ktore po-
wstrzymaly wyplywanie oleju z
rozbitego statku. W polowie mie-
sigca przywieziono z Rotterdamu
dwie poteine pompy o lacznym
cietarze 5 ton, ktbére przy pomo-
cy helikopter6w osadzono na
sterczacym z morza wraku. Prze-
cieto i zwalono do morza komin
statku, co wreszcie porwolilo za-
pufci¢ gumowe weie do wnetrza
zbiornikéw paliwowych, w ktb-
rych pozostalo jeszcze okolo 400
ton oleju. Przed pompowaniem
olej wymagal jeszcze uplynnie-
nia przy pomocy gorgcej pary
wodnej. 30 kwietnia o godz 5 ra-
no rozpoczglo sie przepompowy-
wanie paliwa do malego zbiorni-
kowea ,Victoria Sand” bandery
RFN, ktory zacumowal obok wra-
ka. Zadanie zostalo wykonane w
przeciggu czterech godzin.

Dalsze zanieczyszczenie morza
i wybrzeia zostalo zaiegnane,
chociaz ekolodzy martwig sie na-
dal o dlugofalowe skutki zatrucia
woid kolo wyspy Ouessant olejem
i detergentami. Trwaly pamigt-
kg wydarzen z ostatnich miesiecy
pozostanie jednak rdzewiejgcy
wrak, jeden z wielu spoczywajq-
cych w wodach wokid Ouessant.
Nie bez przyczyny marynarze jut
dawno ukuli przyslowie ,Qui voit

Ouessant voit son sang” — ,kto
widzi Ouessant widzi swojg
krew™.

MARIAN KRYNICKI
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BOLESEAW K. KOWALSKI

KAPITANSKIE
KILOPOTY

www.bembridge.com.pl

Mija jui dziesiqty rok od zakonczenia wyprawy
Smialego” wokél Ameryki Poludniowej. Opublikowano
w tym czasie niejedngq relacje z tej podréiy, jednak
brakowalo wiréd nich opowiesci kapitana jachtu. Przed

laty, recenzujqc w ,,Morzu"’ ksiqike Krzysttofa

Baranowskiego ,,Kapitan-kuk”, wyrazilismy nadzieje,
iz o waikich problemach wielomiesigcznej wyprawy
ieglarskiej opowie nam réwniei kpt. Bolestaw Kowalski.

W ciqgu dziesieciu lat niejedno wydarzenie stracilo

swq emocjonalnq ostrosé, niejedno uleglo zapomnieniu.
Mimo to, w opowiesci ,,Kapitana-kapitana' porostalo
dosé ciekawych wspomnien i impresji, by zapewnic jej
walory interesujqcej lektury. Przedstawiamy poniiej
fragment ksigiki WYPRAWA , SMIALY" —

ukaie sie ona nakladem Wyd. Harcerskiego ,,Horyzonty".

trybach szarych, codzien-

nych powinnodei, nutgcych

jednostajnofcig obowigz-
kéw, nie ma miejsca na efekto-
wne zrywy. Kaidy z nas musi spo-
kojnie i rzeczowo wykonywat
wiasne obowigzki, a w razie po-
trzeby poméc komus, kto tego
potrzebuje, bez wypadania ze
swojej roli wlasciwej, bez szkody
dla wlasnego pola dzialania.

Wyprawa ma trwaé pietnascie
miesiecy. Na tym samym jachcie,
wirdd tych samych ludzi i przed-
miotéw, z tak samo rdéwno zato-
czonym kolem widnokregu, za-
mykajgcym nasze sprawy i Zycie.

Jui w czasie przygotowan do
wyprawy, mimo nawalu prac
technicznych i organizacyjnych,
pomiedzy treningiem kondycyj-
nym a jakim$ spotkaniem czy
wizyta w Wainym Urzedzie, wy-
najduje czas na rozmowy o nas.
Jednym z najtrudniejszych pro-
blemow wyprawy bedzie jej
wspdlne przetycie. Tym bardziej,
ze kazdy z nas jest jakas wyrai-
n3 indywidualnoécia. Nie jestes-
my jui chiopcami. W sumie mu-
sze postawié¢ na dojrzalosé decy-
zji i postanowien kaidego =z
uczestnikéw. Na ich slownosté |
kuliure.

Bo jakimi sankcjami bede dy-
sponowal oprocz moralnych? Na-
sze spisane z Polskim Towarzy-
stwem Geograficznym umowy i
regulaminy normuja wprawdzie
wzajemne stosunki, ale ich celem
ne jest ewentualne dochodzenie
wzajemnych pretensji, ale pomy-
flne przeprowadzenie wyprawy.
Tego zas Zzaden regulamin —
choéby najdoskonalszy — nie jest
w stanie zapewnié.
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Czvhaja na nas niebezpieczen-
stwa zwigzane z nieprzerwanym
przebvwaniem w tych samych
ciasnych pomieszczeniach, z dro-
bnymi poczatkowo, nawarstwia-
jacymi sie z uplywem miesiecy
konfliktami, ktére mogg byé tra-
giczne w skutkach. -

Wiele, znacznie krocej przeby-
wajacych ze soby zespoléw roz-
padio sie w pocobnych warun-
kach. Wiele wyprébowanych
przyjaini peklo owocujgc trwals
nienawiscig.

Mysle, e Jui sama Swiadomosé
tych niebezpicczensiw bedzie im
przeciwdzialaé. Ze wazne jest
postanowienie, ze nie ma powro-
tu do raz zakofczonego sporu.
Proste stwierdzenie, e wszyscy
ludzie — najbardziej nawet do-
skohali — majg wady; olbrzy-
miejace w zblizeniu; coraz bar-
dziej drainisce w czasle.

Pietnadcie miesiecy bez opusz-
czania swegce stanowiska, bez za-
stepstwa i mozliwoscl zejscia z
dobrowolnie przyjetego kursu
koniecznosci, na wlasny, osobisty
szlak swobody. Nie bedzie na
kogo =zepchngé swojej roboty.
Nie bedzie gdzie sie skryé przed
tymi samymi ciggle twarzami,
powiedzeniami, nawykami. To
nie osiem godzin w biurze. To
nawet nie codzienne spotkania w
rofizinie.

Wachty, positki, nieliczne go-
dziny wypoczynku, wszystko cia-
gle i nieprzerwanie w tym sa-
mym zespole. Dwa razy dziennie
budzi cie ta sama twarz. Nieod-
wolalng koniecznodciy wachty
przerwany zawsze zbyt wczesnie,
zda sie ledwo rozpoczety sen plo-
szy ten sam glos. W zwyklych

Zegiuga na ,Smialym"™

juz, oczywistych i wielokrotnie
powtarzanych czynnosciach ten
sam kolega — sref wypowiada
takie same slowa — komendy
stowa — sygnaly. To samo s53-
siedztwo przy positkach, to samo
vis a vis.

Ten sam kolega, réwnie nie-
wiele sypiajacy, rdwnie przepra-
cowany, bedzie mial rozpaczliwie
zawsze osfatnie slowo w podlega-
jgcej mu dziedzinie. Zawsze roz-
kaz bedzie nieodwolalny, osta-
teczny, jedyny, bex wzgledu na
«woje samopoczucie, przekonanie,
rmeczenie.

W takich warunkach rcdzy sie
najglebsze, najtrwalsze nienawi-
sci. Tak pekajag wiezy kolezen-
stwa, rwa sie nici sympatii. Po-
wstajn obsesje, animozje, wloka-
ce sie potem latami, odciskajace
pietno na calym dalszym zZyciu.

Stulecia praktyki morskiej roz-
dzielily zalogi zlotem dystynkejl,
bogactwem munduru, kabina,
stolem, rytualem gwizdkdéw, sa-
lutéw, dyscypliny, mitem kapi-
tana. Murem prawa siegajacego
daleko poza poklad obwarowaly
swiete rygory przymusu. Hierar-
ch:a wladzy statiku zaparia sie
mocno na policii portowej, admi-
rallt::;lnch, urzedach | trybuna-
iach.

Caly ten gmach przymusowego
ladu morskiego, na jachcie rastg-
puje dobrowolnodé i tradycja
poparte tvlko ambicjg wykonania
najcietszych i choéby niechetnie
przyjetych obowiazkow. I to wy-
starcza. Na tym moina polegaé.

Ale tak naprawde — nie tylko
w deklaracjach — to chyba jedy-
nie Jurek wiedzial, czym bedzie

Fot. Krzysztof Baranowski

wyprawa. U pozostalych sny o
wielkim $wiecie | przygodzie,
bohaterskich czynach i slawie,
zmieszane z ambicjami podroZni-
kéw i odkrywedw, nie dopuszeza-
I¥ zimnego tuszu ostrzeten i pra-
wdy, ktdérg raczylem ich przy
kaidej okazji przed wyruszeniem.
Teoretycznie wszystko bylo i jest
jasne. Wiemy, e nie odkryjemy
nowych ziem, nie bedziemy zdo-
bywali dziewiczych, nieznanych
jeszcze archipelagéw. Nie bedzie
ani poszukiwania skarbow, ani
bohaterskiej obrony uci$nionych.
Nawet szarpigce nerwy i mieénie
czyny, godne uznania, spotkaja
sie co najwyzej z mrukliwa apro-
bata kolegoéw — jest ich zbyt
wiele. Codziennej haréwki i cza-
su, teoretycznie przeznaczonego
na wypoczynek czy sen, a spe-
dzonego na wykonywaniu nie
cierpigeych zwioki prac, nikt nie
tylko nie zliczy, ale nawet nie
Zauwazy.

Wiem, Ze moina polegaé na
nich, nie wiem jednak ani ja, ani
taden z chlopcéw, jak wytrzy-
majy konfrontacje z twarda, nie-
efektowng i mordercza codzien-
noscia przez pietnascie miesiecy.
W praktyce nie dysponuje zadny-
mi dorainymi érodkami oddzia-
lywania. Ani nagrod, ani kar.
Nawet tradycyjny wyraz uzna-
nia w formie zwolnienia od zajeé
jest niewykonalny. Nawal prac
na to nie porwala. Podobnie w
sferze teorii pozostaje karny za-
kaz =zejicia na lgd, bo jak s3
sprawy do zalatwienia na ladzie,
to zejsé trzeba, a jak jest pilna
praca na pokladzie, to i bez kary
musi sie na nim pozostaé.

Mam jeszcze prawo do dyscy-
slinarnego wykluczenia z zalogi



Ale i to chyba w jakiej$ skrajnie
tragicznej sytuacji — bo kim
wykluczonego zastapic?

Pozostaje mi wiec bardzo roz-
waina, rdbwna gospodarka silami
zaiogi, ktorej jedyng rezerwe
stanowie tylko ja sam. Oszczed-
ne dawkowanie sldw uznania
i nagany, jeszcze oszczedniejsza
gospodarka rozkzzem | decyzja-
mi, jesli majg utrzymaé wartosé
i sens do konca wyprawy.

A ,chlopey™ stanowigcy zaloge
lego” o w rzeczywistodci
juz w pelni uksztaltowani samo-
dzielni mezczyini, doswiadczeni,
krytyczni, umiejacy dbaé o wila-
sne sprawy. Ale ani wysoki sto-
pien zeglarski, ani wyksztalcenie,
ani najlepsza wola nie chronia
przed moiliwoécig przewartoécio-
wania. spraw malych, ale bli-
skich, nad wielkie, ale odlegle.
Nie ma tei gwarancji, e potra-
fia unikngé emocjonalnych osg-
dow, dyktowanych zmeczeniem,
rozgoryczeniem, zawodem, bra-
Kiem dofdwiadizenia.

Jurx prrygctowania do wypra-
wy i jej pierwsze dnie potwier-
dzily korieczncéé kontrolowania
wszystkicth — choé niewgtpliwie
najlepsza wiarg dyktowanych —
poczynan moich kolegow.

Jeszcze w  basenie portowym
Tomek cheial wstrzymaé moje
polecenie wyjécia na maszt, bo
troche kiwalo — #e niebezpiecz-
nie. No dobrze, a jak bedzie z
wejbciern na ten sam maszt na
prawdziwej, duzej fali? W mo-
rzu, w sztormie, kiedy odlozenic
tego na poiniej bedzie niemozli-
we? Trzeba przygotowaé sie do
tego w stopniowo narastajgcych
trudnodciach, bo zadanie bedzie
musialo byé wykonane niezalez-
nie od warunkow.

Na pierwszych postojach Bro-
nek, zafascynowany nowodcig,
nalegal o wiece) czasu na zd)ecia
i pisanie, choé czas nie jest roz-
ciggliwy, i stracony tu w Euro-
pie, musi sie odbié pbdiniej na te-
renach naszych prac zasadni-
czych.

Nie mial kto przeja¢ prowa-
dzenia kasy wyprawy od opusz-
czajgcego nas jui w Anglii Miet-
ka, i trzeba bylo moim polece-
niemn zmusi¢ do tego przejmuja-
cego po nim obowigzki naukowe
Wojciecha. Mimo jego awersji do
[inansow.

Jui w pierwszym miesigcu wy-
prawy Krzyé nie checial zrozu-
mieé, ze jesli w porcie dam mu
wolne, to wszyscy pozostaniemy
bez posilkdw, Ze nie moge niko-
go zmusié¢ do zastgpienia go, bo
katdy przyjal na siebie obowigz-
ki %ciSle okreflone na caly czas
wyprawy.

Opukuje teraz nawiewniki z
rdzy, drapie je do bialego ielaza
druciang szczotksy, maluje i ma-
rze, e kiedys bede takim do-
brym kapitanem, ktory zalogi do
niczego nie zmusza i zgadza sie
na wszystkie jej zachcenia. Na
wszystko jest mnéstwo czasu, do-
syé pieniedzy i takie skrzaty —
wszysikoroby, na kitére moina
twali¢ kazdg prace, jesli na nij
aktualnie nie ma amatoréow. Wy-
obratam sobie, Ze to bedzie tak:

— No jak, chlopcy, plyniemy
juz czy jeszcze stoimy? — tak sie
Zapytam.

— Przeciez tutaj Ssliczna plaza
— to jeden.

— Jegzcze musze zobaczyé mu-

zeum — to drugi.

— Potrzebuje jeszcie ze dwa
ranki do zrobienia zdjeé — to
trzeci.

A na to znow ja — HKapitan
Dobry:

— Mo to macie tu dodatkowo
po dwadziescia dolardéw na prze-
kaske i taksowki — bawcie sic
dobrze. Za dwa dni wyruszamy.
Do widzenia na pokladzie za dwa
anl.

Ale nawet w tej idyllicznej sy-
tuacji moze sie trafié jeszcze
czwarly.

— Mnpie sie tu jur nudzi, i w
ogile upal, ¢ trudno wytrzymac.
i glvwa mupie bBoli... A zresztg w
nastepnym porcie czeka na mnie
pewna pani 1 bardzo mi sie do
nisj -pleszy.

Nawet w marzeniach trudno
byé Kapitanem Dobrym, bo zaw-
sze znajdzie sie jakis czwarty, a
czasem i pigty, a nawet szosty.

Ale prakiyka jest daleko bar-
dziej klopotliwa, bo najczesciej
odmienne zdanie ma.. kazdy. W
dodatku opinie wypowiadane sg
przewainie tyvlko do mnie, niby
mimochodem, a juiz ja powinie-
nem odpowiednio ,zadzialaé":

— oaluchaj, Bolek, Jurek po-
szedl po te zaczepy (czy Srubki,
czy dvsze, czy olej) jui dwie go-
dziny temu. Wszyscy wiedzy, ie
mozna je kupi¢ w pietnascie mi-
nut, tam za rogiem, ale on lazi i
fotografuje, a my tu musimy ro-
bi¢ za niego i za siebie.

— Sluchaj. Bolek, wszyscy jui

mamy dosé¢ tego makaronu i
brudnych garnkirw. Mogtbhy
Krzysztof zadaé sobie troche

trudu i karmié nas, jak naleiy,
bo robié trzeba. To nie miesiecz-
ny rejs.

— Niech mi wreszcie przestang
wyzeraé po nocy zapasy, bo nic
nie moge zaplanowaé i zawsze w
kambuzie balagan.

— Sluchaj... Bronek moglby
sie troche wiecej zajmowaé na-
szymi gosémi; niby sekretarz
wyprawy, a jak tylko kto§ przyi-
dzie, to on zaraz do dziobbwki i
straszny redaktor. Nie tylko on,
ale kaizdy chcialby mieé czas na
pisanie.

— ..Bolek, niech Wajciech
przestanie sie wyglupiaé¢ z tymi
kontaktami naukowymi w spid-
nicach i zabierze sie do uczciwej
roboty.

'~ Sluchaj..., co ten bosman ro-
bi, Ze po calym jachcie wala sie
szycie, a jak potrzeba igly, to na
raz boski nie ma.

— ...Jestefmy wyprawg geogra-
ficzng i niekorzystanie z pobytu
tutaj jest bezpowrotnie straconsg
iyciowg szansa.

— ..Jak wszysiko bedzie szlo w
tym tempie, to nie wyplyniemy
stad nawel za miesige, a przeciez
mamy cof do zrobienia.

— ...Bolek, przestanmy wresz-
cic wydawaé pienigdze na glup-
stwa, ktire ram nigdy i do ni-
czego nie bedy potlrzebne.

— ..Czego Ly dusisz te dolary?!
To jest absolulnie konieczne.
Nadzwyczajna okazja. Potem za
cene zlota nie dostaniesz!

Diubanie w zakamarkach roz-
palonych sloficem blach kanaldw
wentylacyjnych daje mi mnistwo
czasu na rozwailanie postaw, pre-
tensji, uwag, poczyvnan, a co gor-
sze — przypomina mi dno jachtu.
Chociai wlasciwie nie musi mi
przypominaé. Od wyplyniecia ze
Szczecina, kiedy tylko nie jestem
zaabsorbowany biezacymi spra-
wami, mysle o tych blachach,
tam, dwa metry pod linig wody.
W dzien zawsze cof sie dzieje, co
przycigga uwage. Ale w nocy..
Szelesty, cilurkania i pochlipy-
wanie wody, od ktorej dziely
mnie tylko cztery milimetiry bla-
chy poszycia., budzg lek.

Tak naprawde, na chiodno, nie
ma #Zadnego znaczenia dla bez-
pieczenistwa ludzi i jachtu, czy
dno morza jest odlegle dwadzie-
icia, dwiescie czy dwa tysigce
metréw. Wiem o tym bardzo
dobrze, ale po wyjsciu na ocean
jakod inaczej, bardziej uwainie
zaczalemn sluchaé, czy wirod sze-
lestow fal za burta nie kryje sie
cichy plusk strumyczka wdziera-
jacego sie do wnetrza jachtu
przez przeizarte rdzg poszycie
dna.

Cisza i czern nocy wyosirza
gluch i wyobrainie. 5§ noce, w
ktorych calg sila rozsadku i woli
musze nakazywaé sobie pozosta-
nie w koi, by dopiero rano, 2
ukrywanym napieciem, wyslu-
chaé codziennego, zrwyklego ra-
portu o iloéci wody wypompowa-
nej przez wachte Switowy z zez
Bywajg raporty niepokojgce —
200 pompek ze sSrbodokrecia — z
komentarzem:

— W nocy iroche chlapalo, to
na pewno przez te piekielng klu-
ze lanficuchows na dziobie. Znow
nie byla zatkana.

Wreszcie nikogo z pretensjami, ale mimo to Kapitan nadal rozmysla o swych
kiopotach

-l'-‘ - -l|.1.

To prawdopodobne. Prawie
pewne. Mimo to zamykam sie w
swojej kabinie i odwalam podlo-
ge. Wiasnie pod nig znajduje sic
najglebsza zeza na jachcie. Wsa-
dzam glowe do czarnej, cuchng-
cej czelusei i nasluchuje, jak w
glebi, pomigdzy skladowanymi
tam konserwami i slojami, prze-
lewa sic woda w rytm kolyszy-
cych jachtem fal. Pompy nigdy
nie wycigeng jej do sucha. W ze-
zie pozostanie zawsze przynaj-
mniej troche. Przynajmniej tyle,
by przechowaé smrod i niepokdj.

Moje leki o dno jachtu nie s
spowodowane zlym stanem ner-
wow. Racze) jest przeciwnie.
Rzecz ma swojg przyczyne i hi-
storie. Cos ze dwa lata temu,
przed wyruszeniem naszej wy-
prawy zaczely wirdd zeglarzy
chodzi¢ stuchy, ie pomiedzy we-
wnetrznym betonowym balastemn
a falszkilem , Smialego” i ,Ju-
randa” pozostala nie wypelniona
przestrzen. Tam, w tej zupeinie
niedostepnej szczelinie, w ‘ciemni
i wilgoci, rdza miala przezerac
blachy poszycia w nadzwyczaj-
nym tempie.

Zanim ostalcczny wybodr jachtu
na wyprawe zostal dokonany, za-
siegalem jezyka w tej sprawie.
Oéwiadczono mi:

— Poszycie bylo wiercone —
wszystko w najlepszym porzad-
ku. Nie ma zadnyvch wewnetrz-
nych wierow.

Ale, po piaskowaniu kadiuba,
a przed cynkowaniem — poszed-
lem do gdynskiej stoczni obejrzeé
go jeszeze raz. ,Smialy” 1Enil
bielg gladkich, czysiych jak sre-
bro blach poszyvcia. Prace stocz-
niowe nadzorowal Jurek. Ze
twyklyg u niego “skrupulatnoicia
podprowadzil mmnie pod rufg i
pokazal. Jednolity gladi matowej
stali przecinal ledwie dostrzegal-
ny strumyk wody, sgczacy sie z
nieregularnego, malego otworka
przeszio metr pod linig wody.

Byl jui lipiec. Daleko po pla-
nowanym terminie wyruszenia
wyprawy; dalsze opéinienie mu-
sialo jg uniemozliwié.

— Pukale$?

— Pukalem, chyba w porzad-
ku. Pewnie fle zanitowane wier-
cenie — ocenil Jurek.

— Pewnie tak. Zakitujg cyn-
kiem i bedzie — skonczylem
sprawe.

I teraz nurtuje mnie ten stru-
myczek. Moie to nie bylo tylko
niedbale zanitowane wiercenie...
Mcie #le pukal.. Meczy mnie, Ze
tam w stoczni bylemn na granicy
dopuszezalnege , ryzyka. Kazda
decyzja. choé w inny sposib, by-
la dla naszego przedsiewziecia
ryiykowna. Teraz nie wiem, po
ktorej stronie granicy ryzyka je-
stefmy my, a by¢ moze w Kon-
sekwencji — takie przygolowy-
wany juz przez Leonida samotny
rejs dookola $wiata, | kto wie,
ile jeszcze wielkich wypraw iZe-
glarskich.

Moje machniecie reksy, na pew-
no do przyvjecia w prakiyce sezo-
nu nawigacyjnego na Baltvku,
moglo mieé nieobliczalne skutki
w wielomiesieczne] zegludze po
wysokoslonych, cieplych = ocea-
nach w sirefie miedzyzwrotni-
kowej. Nie wolno mi dzielié sie
mym niepokojem — inusze go
przetywaé samotnie. Trzeba jed-
nak koniecznie przy pierwsze)
okazji wyslipowad jacht i skrupu-
latnie zbadaé dno.

Udalo sie nam to dopiero w
Argentynie — ponad pieé¢ mie-
siecy po wyruszeniu ze Szczeci-
na.

Kadlub byl zdrowy.
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Zgodnie z powszechnym
przewidywaniem, takie IV
sesja III  Miedzynarodowej
Konferencji Prawa Morza,
ktora obradowala w Nowym
Jorku w dniach od 15 marca
do 7 maja br., nie zdo'ala uz-
godnié jednolitego tekstu pro-
jektowanej konwencji. Nic
dziwnego — konferencja
przeksztalcila sie bowiem w
najwieksza w dziejach Swiato-
wej dyplomacji arene star
bardzo nieraz kontrowersyj-
nych pugladﬁwi.'refemwalﬁ:qy
je kilkakrotnie w ,Morzu”)
delegatéw i ekspertow, repre-
zentujacych aktualnie juz 156
pafistw 1 wiele instytucji
miedzynarodowych- Byla
wirdéd nich oczywiscie takie
liczna polska delegacja, pod
przewodnictwem wiceministra
St. Trepczynhskiego.

Mimo iZz sesja nie przyniosla
jeszcze mtatzfﬁ;ch m:—
trz ie¢, posun znacInie
::pu1':1:"*|ra|.|rﬂ1:II naprzdd i udowodnila
bezsporng koniecznos¢ pilnego

jeszeze w roku bieigcym, na
kolejnej V sesji w Nowym
Jorku.

Skad ten poSpiech niezwy-
kly w dziejach tych konferen-
cji, z ktérych pierwsza miala
miejsce przed 18 laty, a trze-
cia — pracuje niemal nie-
przerwanie od 4 lat? Po pro-
stu, niezaletnie od przebiegu
obrad wiele pafistw mor-
skich, znajdujacych sie w u-
przywilejowanej sytuacji geo-
graficznej (szeroki dostgp do
morza | styk zzasobnymi szel-
fami kontynentalnymi), sta-
wia ludzkos¢ przed fak-
tami dokonanymi. Uspra-
wiedliwiajgc swe pOCZY-
nania przewlekloécia konfe-
rencji, jednostronnie poszerza-
ja obszar wod terytorialnych,
arbitralnie wyznaczajg wilas-
ne strefy ekonomiczne n_il:gr
jace 200 albo wiecej mil (w
zaletnofei od rozleglolci szel-
fu kontynentalnego), uzurpu-
jac tym sobie wylaczne prawo
eksploatacji zasobow Zywych
i mineralnych. Kurczg sie w
praktyce motliwoéei oceanicz-
nego ryboldwstwa  panstw
trzecich, zagroione sa trady-
eyjne swobody wolnosci mo-
rza pelnego w interesie Swia-
towej zeglugi, badaf nauko-
wych itp.

Jui okolo 40 krajéw nad-
morskich, w tym takie od po-
lowy kwietnia br. Stany Zjed-
noczone, ustanowilo jedno-
stronnie tego rodzaju strefy
ekonomiczne, a w §lad za ni-
mi do kofica br. podejmie za-
pewne takie decyzje, je-
szeze kilka dalszych pafstw.
Niektore z tych decyzji,
np. Islandii, powodujg jak
wiemy ostre konflikty z kra-
jami, ktére tradycyjnie korzy-
staly z lowisk wcielanych o-

kontynuowania obrad — i to-

KU NOWEMU
PRAWU

becnie do stref ekonomicz-
nych. Powstaje groiba, i z
tych precedensdw zechcg sko-
rzystaé¢ wszystkie uprzywile-
jowane geograflicznie pafistwa
morskie, nawet drobne kraiki
wyspiarskie, zawlaszczajqc,
wielokrotnie wieksze od ich
lgdowych obszardw, strefy e-
konomiczne, ktdrych oczywis-
cie nie beda w stanie spoiyt-
kowaé¢ — ani w interesie wlas-
nym, ani calej ludzkosci.

Sytuacja ta zmusza uczest-
nikéw konferencji do szuka-
nia za wszelkg cene kompro-
misu, w celu ustanowienia ta-
kiego ladu prawnego, ktory
by ratowal wszechocean —
ostatni juz spichlerz ludzko-
§ci — przed ecgoistyczng par-
celacjy miedzy kraje z natu-
ry uprzywilejowane.

Delegacja polska, jak to juz
kilkakrotnie referowalismy,
zajmuje konsekwentnie stano-
wisko kompromisowe. Rozu-
mie i docenia interesy kra-
jow rozwijajagcych sie, ktore
walcza o uzyskanie maksy-
malnych uprawniefi do wyko-
rzystania ich przybrzeinych
zasobow biologicznych i mi-
neralnych. Reprezentuje jed-
nak pafstwo, ktdre nalety do
grupy krajéw wyratnie upo-
§ledzonych geograficznie, jako
#e ma dostep do malo zasob-
nej w te morskie bogactwa
battyckiej ,sadzawki”. Dele-
gacja polska solidaryzuje sig
wiec z dezyderatami liczace]j
jut obecnie 52 czlonkdéw nie-
formalnej ,grupy LLaGDS™
(Land Locked and Geograp-
hical Disadvantaged States),
to znaczy krajow badi bez do-
stepu do morza, badi mor-
skich, ale podobnie jak my,
geograficznie upoéledzonych.
Daiymy do zagwarantowania
w nowym Prawie Morza inté-
resdw tych panstw — prawa
do ich partycypacji w nad-
wyikach zasobéw rybnych
stref ekonomicznych, ktérych
nie zdolaja wyeksploatowat
samodzielnie kraje nadbrzei-
ne, do swobody ryboldwstwa
na morzu pelnym, do partycy-

pacji w zasobach mineralnych -

tego morza pelnego, uznanych
jut za dziedzictwo calej ludz-
kofci. Pragniemy tei utrzy-
mat¢ w Nowym Prawie pozo-
state tradycyjne swabody mo-
rza pelnego (swoboda zeglu-
gi, badahn naukowych itp),
ktérych nie powinny zaweiaé
jednostronne decyzje posiada-
czy stref ekonomicznych, s3-
siadéw cieénin o znaczeniu
miedzynarodowym itp. Daty-
my w koficu do ustalenia ta-
kich przepiséw o ochronie $ro-
dowiska morskiego, ktore by
ratowaly wszechocean dla ca-
lej ludzkoéci, nie byly zas li
tylko pretekstem do poszerze-
nia zakresu swej wladzy przez
poszczegblne pafistwa nad-
morskie.

BOHDAN RUDNICKI

MIEDZY
S/SaTsS/y

ANDRZEJ DEMBINSKI

Z imponujgcego zestawu statkow polskiej floty handlowej
i rybackiej, zamieszczonego przez ,,MORZE"

w pierwszych dwéch numerach z b.r., wynika dobitnie,
ie nasza flota znacznie odmlodniala | zmotoryzowala sie.
Wystarczy porownac jq ze stanem sprzed paru lat,

kiedy plywalo jeszcze wiele , liberciakow” i innych
wojennych, a nawet przedwojennych statkow,
napedzanych poczciwg ,,ciuchciq”, jakq byla w oczach
zalog tlokowa maszyna parowa, ktérej moc

nie przekraczala na ogol 2500 KM. Wowczas jednak

nie wymagano od statkow wiekszych predkosci

niz 10 do 11 wezlow przy nosnosci 10 tysiecy ton.

W obecnej jednak, goniqcej samq siebie epoce,

w dobie pedzqcych kontenerowcow i innych
ekspresowcow, takich 10 tysiecy ton tadunku NIE MOZE
juz plyngé wolniej niz 25 wezlow, wymagajqc od maszyn
statkowych mocy co najmniej 24 000 KM. W tych
warunkach nie ma jui miejsca na tliokowq maszyne
parowq, ktora w czasie swego najwiekszego rozkwitu
osiggnela moc nie wiekszq niz 20 000 KM.

www.bembridge.com,pl

olskie Linie Oceonicne, joko
pierwszy polski armator, po-
thyly sie re sklodu swej flo-
ty paorowcow (z wyjqtkiem turbinow-
ca ,Stefon Batory”, ale o nim z0
chwile). Polska Zeglugo Morska i
flota rybacka doleke maojq jeszcre
do tego. Armotor szcrecinski utrzy-
muje nodal wiezy r rasluionym no-
pedem parowym, eksploatujqc np.
historyczne jui dla noszego prremy-
stu okret o rudoweglowce paro-
we typow ,Soldek"” i ,Tczew”, co
resztq dobrie swiodcry o ich trwo-
losci i walorach ekonomicznych. We
flocie rybockiej maszyno parowa
napedza jeszcze kilkodziesigt paro-
wych trowleréw, budowanych w lo-
tach 0. Ich dni sq jui policzone,
tylko, e nie tok latwo takie stotki
Jwykonczye”. Maszyna porowo tlo-
kowao, w prostocie swej budowy, la-
twoici obslugi, remontéw i konser-
wocji, jest niezowodnao i wyjgtkowo
a.

Co sie zos tyczy turbinowcéw pa-
rowych w noszej flocie, to nie sto-
nowiq one nowoici, choc byly do-
tqd rzadkoiciq. Jeszcze pore lot te-
mu slutyly turbinowce ,Puloski” i
JKilinski”, dzis ,Stefan Batory” 1z
turbing o mocy 8500 KM pozostal
joko lgcznik migdzy storym a no-
wym. Mowoicig notomiost sq trzy
rhiornikowce PZM:  ,Kosprowy
Wierch”, ..Giewont II" i ,Rysy I,
wyposaione w nowoclesne, rauto-
motyzowane silownie turboporowe o
mocy po 24 000 KM.

L

Tiokowa maszyna parowa sluiylo
chwolebnie tegludze przez

150 lat. Pierwsze proby jej rasto-
cowania siegojq pocrqtkow XIX wie-
ku, kiedy nopedrzala rrzecine bocz-
vokolowce. Byly to masryny jedno-
cylindrowe, leigce, leniwe, o bardzo
malej liczbie obrotéw riedu 10—15
obrotow na minute. Plyngcy prrzez
Atlantyk w 1819 r. pierwszy w hi-
storii parowiec ,.Savannoh”, byl ia-
glowcem trzymasztowym, na kidrym
ustowiono mMOsIyne pOrowdq o mocy
troche wiekszej od silnika Fiata 125.
Byla to jednokie duia moc, Twa-
tywszy bardzo niskie cisnieni@ pary:
0,15 kG 'cm?®. ,Savonnah” przeply-
ngl przez Atlontyk bynajmniej nie
przy pomocy swe] maszyny, ale...
raglomi. Maszyna wprawdrie pra-
cowalo, krecqc procowicie, acr ma-
lo, skutecrnie, wielkie 5-metrowe ko-
la lopotkowe, trwaolo to jednok zo-
ledwie kilkadziesiqt godzin.

Gdy w 1850 r. rastosowano po roz
pierwszy irube do napedu stotku —
ciénienia pory wrrosly jui do ok
1.5 kG em®:. Od tego crosu daotuje
sie coraz stybszy rozwdj maszyn pa-
rowych, kitdremu towarzysiq szybkie
rmiany w konstrukcji kotlow paro-
wych. Wyznocznikiem tego rozwoju
byly: citnienie pary i wydajnosc ko-
tléw. Wrrost ciinienia pary porwa-
lal na zwiekszanie mocy i obrotow
maszyn orar wprowodzonie wielo-
krotnego, stopniowego rorpreianio
pary. Okolo 1870 r. pojowily sig ma-
szyny podwdjnego rozpreionio, @
nastepnie, w latach 1885 i 1890 —
potrdjnego i pociwomego. Wirost




mocy instolowanych maosiyn byl w
tym okresie lok szybki, ie jui w ro-
ku 1880 masiyno podwodjnego roiz-
preianio osiggnelo moc 14 500 KM,
10f w 1900 roku, w okresie szcryto-
wego rorwoju moszyn parowych, zo-
nstolowono no dwuirubowcu 2 mo-
szyny o mocy po 20000 KM kaideo.
Maszyny te, rosilone jui porg o ci-
inieniu 16 kG cm®, mioly jednok
niezwykle duie wymiory. Wystorczy
dla prayklodu podoc, te srednice cy-
lindrow niskopreinych tych mosryn
wynosily 28 metra (!) z0f skok —
1.8 m. Dolszemu wzarostowi mocy
mosryn porowych prreszkodzily r0-
rowno ich rozmiory, cieior, jok i
nie rozwiqzane problemy drgon
skretnych waolow, wywolonych rmien-
noiciq momentu obrotowego, o tok-
e trudnosci rownowoienio wiel-
kich mos itp. Rewclucja na swdj
sposob  bylo wigc pojowienie sig
wowczos turbiny porowej, o whrol-
ce po niej — silnika spolinowego
Diesia.

Maszyno parowo prrechodrilo sto-
lg ewclucje. Celem wszelkich udo-
skonolen bylo Iwiekszenie spraw-
noici i zmniejszenie jednostkowego
iuiycio poliwa. Te maszyny, kbdre
przetrwaly do noszych crosow, 20-
stoly jui nocinie udoskonalone i
okozaly sie no tyle trwole i ekono-
micine w eksplootocji, e skutecr-
nie konkurowoly z silnikiem spolino-
wym. Zokres ich slosowoniao rmalol
jednok do mocy od 500 do 3000 KM,
Procujq jesicze 1 powodreniem ma-

szyny roinych typow, jok prrelotowe
Christionsen-Moyer | Fridriksstod,
czy wspodlprocujgece z turbing no pa-
re odlotowg w uklodzie Bouer-
-Wocha, cry wresricie masryny sy-
stemu Lenzo. No rudoweglowcoch
typu . Soldek™, procujq moszyny
Lenza, crterocylindrowe, podwojne-
go rozprgionio, o mocy 1300 KM.
No trowleroch burtowych pracujq
moszyny podwojnego rozpreionio,
1000 KM, dwucylindrowe, 1 turbing
na pore odlotowqg. Colo seria paru
tysigcy sztuk wojenne] budowy stot-
kéw typu .Liberty” miclo noped po-
rowy, mosiyn¢ polréjnego rozpreio-
nio, o mocy 2500 KM.

*

Turbino porowo, historycinie rzecz
wymujqc. pojowilo sie w roli nopedu
okrglowego w okresie, kiedy wobec
stolego wrroslu  ropotrrebowonia
mocy moszyno porowo prrybrolo jui
roxzmiary i cigiary niemotliwe do re-
clizocji. Joko pierwszy jednostop-
niowqg turbing okcyjng opotentowol

w 1883 r. szawedzki wynoloico de Lo-
val. W rok po nim Anglik Péorson
skonstruowol turbine wielostopnio-
wq reckcyjng. Bylo to w 120 lot po
wynalorku Wolto, o 1oledwie porg
iot przed wynolorkiem Dieslo. Tur-
bkine joko noped okretowy po roz
pierwszy zostosowono w 1894 r. no
niewielkim kutrze  Turbinia”. Byl on
wielkosci pierwszego ,porowco oce-
anicznego” sprzed 75 lot, o jego
turbina osiggola moc 2400 KM. No-

e

wy noped ropowiodol sie wigc o-
biecujgco. Wirdd jego zolet wybi-
joly sie: zwortoié budowy turbin i
moly cietar przy duiych mocach.

£ wynaolorku turbin korzystola zo-
rowno maorynarko wojenna, jok i fe-
glugoa posoiersko, kiéra przeszlo
swoj bujny rorwdj w pierwsrej polo-
wie XX wieku. W morynarce hon-
diowej dominowaly: silnik spalinowy
i tlokowo maszyno parowa.

Poczqtkowo turbina nopedzolo
bezposrednio srube. Bylo to nieko-
rzystne rardéwno dlo turbiny, jok i
dlo sruby. Turbino bowiem dlo o-
siggniecio  moksymalnej sprownosci
lubi wysokie obroty, srubo 105 —

tym  niisze im wiekszq moc
*_ ———
o
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przenoss. Takie warunki pracy napeg-
du | pednika doprowadizily do ich
unieraleinienio, prier wprowadrenie
w 1910 r. ,poirednictwa™ przeklad-

ni mechanicznych i elektrycznych.
Moiliwoi¢ dowolnege wyboru obro-
téw fruby, w zoleinosci od mocy i
predkosci statku, jest dotychczos
wykorzystywanq zoletq nopedu tur-
boparowego. Sprowia to, ie turbing
jest nopedem posrednim, w odrdi-
nieniu od bezposredniego napedu
spalinowego silniko wolnoobrotowe-
go.

Stale ulepsrenia konstrukcyjne i
technologiczne porwolily no budowe
turbin coroz wiekszych mocy, znace-
nie przekroczajgcych moce silnikow
spalinowych. Wlaiciwe odrodzenie
napedu turboparowego nastgpilo
niedawno, na pociqtku lot 0. Spo-
wodowane to bylo z jednej strony
zapotrzebowaniem feglugi na nape-
dy duiych mocy, dla szybko rosng-
cych zbiomikowcow | coror sryb-
szych | wigkszych pojemnikowcow, z
drugiej zos — wysokim poziomem
technicznym oferowanych  silowni
turbinowych duiych mocy. Ulepsze-
nia techniczne dotycryly gléwnie
slabych dotychcras punktow tych si-
lowni, jakimi byly kotly parowe dlo
wysokich parometrow orox przeklod-
nie mechanicine, rdolne do przenc-
szenia wielkich mocy. Dzié niemal
80 procent wsrystkich zrbiornikow-
cow | prreszio 40 proc. wsrystkich
pojemnikowcéw wyposaionych jest
w naped turbing parowq. Tak sze-
rokie zostosowanie zowdziecra tur-
bina swym gléwnym zaletom, jok mo-
iliwoié wykorzystonia duiych spod-
kéw cieplnych (para nagrzana do
temperatury powyiej 500°C), moili-
wosé uryskania duiych mocy jedno-
stkowych — najwiekszych ze wsry-
stkich nopeddow, przy zwartoici bu-
dowy i rnocznie mniejszym cieiarze
jednostkowym niz gilowni spalino-
wych. W napedrie okretowym wadg
lurbiny sq wysokie obroty, z czego
wynika koniecznosc stosowanio du-
tych przekladni, oraz ich nienawrot-
noic, pocigqgajgco ro sobg koniecz-
nos¢ stosowania osobnych turbin
biegu wstecznego.

lako noped glowny ponite] mocy
15000 KM nie znajduje turbina zo-
stosowania. Do 30000 KM stosuje
sie w wiekszosci przypadkow naoped
spalinowy, a powyiej 35000 KM —
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najcreiciej jui tylko turbiny. Czolo-
we wylwdrnie o Inocreniu swiato-
wym jok Stal-Laval (Srwecja) i Ge-
neral Electric Co (USA) oferujq si-
townie turboporowe o mococh od
12000 do 120000 KM, Najwyiszo
dotychczas uzyskona moc 1 jedne-
goe zespolu wynosi 75000 KM
(Westinghouse). W ostatnich latach
obserwuje sie staly wrrost mocy in-
stalowanych na  stotkoch. Duie
thiornikowce wymagajq silowni e
mocy od 25 do 40 tysiecy KM, w
ukladach jednowolowych. Na po-
jemnikowcach tzw, trzeciej generacji
(predkoic powyiej 30 werlow i po-
jemnoic powytej 2500 pojemnikow
stondardowych) instalowane sq mo-
ce do 120000 KM, w ukladoch dwu-
walowych. Warte wspomnieé, iz ab-
solutny rekord mocy roinstalowa-
nych masryn osiqgnely amerykan-
skie lotniskowce klasy ,.Enterprise”,
o wypornoici 75000 ton std i pred-
kosci 35 wezléow. Zainstalowane tam
4 turbozespoly, pracujgce na 4 sru-
by, osiggajg maksymalng moc
300 000 KM, podczas gdy pary do-
starcza 8 reaktordw atomowych.
Lotniskowce klosy Kitty Hawk"”,
nowsze] budowy niz wyiej wymie-

nione, majq silownie klosyczne 1z
koftami | turbinomi parowymi o
lgcznej mocy 280 000 KM.

L

Pod okredleniem turbozespsl pa-
rowy, rorumie sie przedstawiony na
rysunku respol napedowy, w ktore-
go sklod wchodzq: turbing wysoko-
oreina WP(1), turbina niskopreina
NP(2), przekladnia mechaniczna (3)
orar skraplaocz (4). Rozwiqzania kon-
strukcyjne turbozespoléw parowych
rotnych firm wykozujqg duie podo-
bienstwo. Przedstawiony uklad jest
rozwiqzaniem standardowym. Podob-
ny. z turbinami o mocy 24 000 KM
firmy AEG, zoinstalowano no trzech
naszych duiych zbiornikowcach po-
chodzgcych ze stoczni niemieckich.
Dwie turbiny, w caolym respole naj-
mniejsze gabarytowo, dostorczajg
mniej wiecej po polowie colkowi-
teji mocy rzespolu. Turbina biegu
wstecznege (5) znajduje sie w kor-
cusie turbiny miskopreinej, z ktorej
przepracowana para wpada wprost
do skraplacza.

Przeklaodnia redukuje wysokie o-
broty (na ogél 3500—6500 obr 'min)

turbiny WP i nitsze obroty (3000—
4500 obr/min) turbiny NP, na wy-
magane obroty $ruby. Przekladnia
jest urzgdzeniem skomplikowanym,
przenoszqcym dute sily, wymaga
wiec wielkiej precyzji wykononia i
montaiu, oror materialéw wysokiej
wytrzymalodci.  Wystorczy  powie-
dzie¢, te polowe colego kosrtu tur-
borespolu  stanowi  przeklodnia.
Rowniei w colej masie zespolu wy-
nosrqcej ok. 200 ton przy mocy
30000 KM — 90 ton to ciezar prie-
kiadni.

Wainym urzqdzeniem turborespo-
lu jest skraplacz, dominujgecy tei
wymiarami, Skraplocz stonowi ostot-
ni element w ciqgu urzgdzen obiegu
cieplnego pary. Jest odpowiedzialny
10 rmione colej pary produkowanej
przez kotly z powrotem na wode. |
lak w kolke pora-woda-pora-woda.
llosci pory sq duie, rzedu 80—100
ton/godz, (odparowanej wody) dla
omawiane] silowni o mocy 30000
KM. Wspdlczesne kotly cechuje wiel-
ka zdolneic odparowania, przy ich
stosunkowo maolej pojemnosci wod-
nej. Para w swej pracowitej drodre
od kotlow do skroplacza, cddaje ca-
lg swojg wielkg energie kinetycing
lopatkom turbin, @ calq energie
cieplng rotnym wymiennikom rege-
neracyjnym ustawionym na tej dro-
dze, by nic ciepla nie rmarnowac.
Przepracowana para wpada osta-
tecznie w préoinie skroplaocza i na-
potykajge zimng powierzchnie ru-
rek, zomienia sie gwaltownie w
wode. Stqd te: wielkie znaczenie
dla calkowite] sprawnosci silowni |
calego obiegu cieplnege ma za-
rowno utrzymanie proini w wielkiej
orzestrzeni skraplocza, jok i niska
temperatura zoburtowej wody chlo-
dracej powierzchnie rurek. Znajq te
nroblemy mechanicy wysluionych si-
lowni turboparowych, nie wylgcrajgc
silowni tronsatlantyka ,Stefan Ba-
tory''. Powierzchnia chlodiqca skra-
placra to pare tysiecy metrow kwa-
dratowych, stqd wielkie rozmiary.
Podobnie i kanaly odprowadzajag-
ce wode morskq — rury o 1,5-me-
trowej srednicy, ktore w crosie pra-
cv skroplacza powoduja no kratoch
wlotowych poteine ssanie.

MNMa rysunku widoczny jest jeszcre

wal oporowy skrecony poteinymi
srubami r walem prreklodni. Wal

oporowy (6) swym grubym kolnie-

rzem wspiera sie o loiysko oporowe
(7). ktére zndw przer fundaoment
przenosi na coly kadlub sile nopo-
u obrocojqcej sie sruby.

Na silownie turboparowq — poza
— skladajq sie jesz-
cre dwie grupy urzqdren: kociol pa-
rowy : podgrzewacrgmi wody i po-
wietrra | wentylotorami ciggu, oraz
respol urzqdzen pomocniczych, jok
wymienniki regenerocyjne, chlodni-
ce, pompy itp.

L

Sprawnosé  silowni turboparowej
rolety od stopnio wﬂ:nrryﬂnni{:
energii cieplnej zowoartej w paliwie.
Im‘ sprawnosc wigkszo, tym mniejsze
rurycie paliwa, mniejsze jego rapa-
sy woione przer stotek, mniejsze
tbiorniki, o ratem wieksza ladow-
nosc i wiekszy zysk. W tym tei m.in.
lety istotna rbinica miedzy silow-
niq okretowq i lgdowq, nie mawigc
jut o pewnosci ruchu, od ktérej ro-
lety bezpieczenstwo stotku, ludzi i
ladunku.

W opisywanych silowniach turbo-
parowych przenosnikiem energii jest
para. Najpierw energie cieplng od
En!iwu i spalin przejmuje woda, ra-
silajgc  kotly, ulegojqco podgrzaniu
do temperatury rzedu 250°C przy od-
powiednim cisnieniu. Potem para —
w kotlach, w wymiennikoch ciepla,
podgrzewacrach, prregrrewaczach,
skomplikowanych obiegach ciepi-
nych. Para, niosqca wielkg energie
w temperaturze i ciinieniu (w okre-
towych obiegach rzedu 500°C i 105
atmosfer max), jest jui garem do-
skonalym, ktéry moie by¢ daolej pod-
grrewany | spreiony, rwiekszajqc
tym samym sprawnoi¢ maszyn |
rmieniajqc ich wymiary, No prze-
stkodzie stojq jednokie ogranicze-
nia technologicine i wytrzymaloié
materialow w wysckie] temperaturze.
| tak, przy tych porometrach pary,
rury z racji grubosci i icianek przy-
pominajq wiercone prety, a Iqcre-
nia rur budzq strach | niepokdj.
Mormalnie jednok groza ta nie jest
w silowni widoczna. Skrywa jq bo-
wiem grubo warstwa izolacji ter-
micznej, zszylej czasem po prostu
sznurkiem.

Mimo bardzo zloionych obiegéw
cieplnych wody i licznych kolejnych
stadiow pary, colosé¢ bywa routoma-
tyzowona, lub nodzorowona 1 kki-
matyzowanej, izolowanej centrali
kontrolnej i manewrowej. W klima-
tyzowonej atmosferze urzeduje od
czasu do crosu oficer — troche me-
chanik, troche elektronik.

W  nowoczesnych silowniach o-
krgtowych, drieki ocutomatyce, dzieki
likwidocji cieikiej praocy w upior-
nych kotlowniach weglowych i przy
maszynie, zatorlo sie prrepasé mie-
dzy sluibq poklodowq a mechanicz-
ng. Mastgpila nobilitacja funkcji
mechanikéw do tego stopnia, ie na
nowych dutych statkach o zoutoma-
tyzowanych silowniach, wspélodpo-
wiedzialnoié¢ w dowodzeniu drieli
jut z kaopitanem starszy mechanik,
a nie starszy oficer. Prrzewiduje sie,
te w prrystlosci, kapiton stanie sie
kierownikiem respolu dowodzgcego
stotkiem, rloionego r wysoko kwali-
fikowanych oficerdw nawigocyjnych
i technicznych. Wskazuje na to stop-
niowo postepujgca redukcjo  stanu
zolég duiych stotkéw. Katolizato-
rem tego procesu jest cresto z jed-
nej strony rainstalowony no stothku
komputer, ktdremu powierra sie co-
raz liczniejsze funkcje, a z drugiej
strony — trudnosici zalogowe w kra-
jach wysoko uprremyslowionych.

ANDRZIEJ DEMBINSKI




FLOTYLLA
JACHTOW MORSKICH

Opracowal Wlodzimierz Glowacki

Od obecnego sezonu zeglarskiego obowiqzuje polskie jachty morskie odmienne

od dotychczasowego oznakowanie no zogloch. Kaidy jocht musi mie¢ na glownym
ioglu obustronnie naszyte litery ,,PZ"” okreilajqce przynaleinoi¢ do polskiego ze-
glorstwa oroz numer rejestru jachtéow zaglowych prowadzonego przez Polski Zwiqg-
zek Zeglorski. W koncu kwietnia br. rejestr PZZ obejmowal 677 jochtow morskich. Z
tego 37 numerow zarezerwowano dla jachtéw w budowie lub odbudowie, 12 noszq
jednostki ponitej 10 m? zaglo, 139 — jachty od 11do 20 m?, o 196 — jochty od 21 do
29 m? iagli. Pozostale 293 pozycje rejestru zajmujq jachty o pow. iagli 30 i wigcej
m?. Wykaz tych jochtow, w wiekszosci uprawnionych do zeglugi pelnomorskiej, publi-

kujemy obok. Na pierwszym miejscu podany jest numer

rejestrowy, dalej nozwao

jochtu, nazwa armatora, liczba okreslajgco powierzchnie iogli oroz skrét nozwy
portu macierzystego. Z rejestru i wykozu wynika, ie plywajgco obecnie polska flo-
tylla jochtowa, poza 347 jednostkomi przewainie zatokowymi, liczy 140 jochtow ¢
pow. 1agli od 30 do 49 m?, 126 jochtéw o pow. iagli od 50 do 99 m® i 27 o pow. zo-
gli powyiej 99 m? — nozwy tych ostatnich statkow zostaly wyroinione grubg
czcionkq.
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Zycie statku zawiera sie miedzy dwie-
ma granicznymi datami — polotenia step-
ki i kasacja. W przypadku , Batorego"
rozwija ale migdzy roklem 1934 | 1971, a
wigc obejmuje priynajmniej trzy okresy
we w:pﬁlc:u nj::h driejach nasze] ﬂnti:

!lt pn- wjﬂr.:ch hhtmj.u:m:j PrIeTwy,
w ktorej nie bylo bandery polskie] na
morzach $wiata: wojenny, herolczny —
rmagal na morzach z silami padstw Osi;
| wreszcis powojenny — wizechstronnego
rorwoju floty, odpowiadajgcego nowe]
pozycil Polski nad Baltykiem, powrotowi
nad Mieszkowe .longum mare”™. Statkl
tyja przewainie krbcej od ludri, ale iy-

i .Batorege"” w jakis sposdb odpowla-
da burzliwemu iyciu pokolenia Polakdw
urodzonych w drugim | trzecim driesiat-
ku dwudziestego wieku, ktbr prey-
padic czynnie przetywat mi"“ no lata
wielkich radodci | nadziel, jak 1 klesk,
walk | zwyclestw. Blifniak ,.Batorego™ -
transatlantyk .. Pibsudski” zginie w la-
tach wojny od niemieckiej to
tory™ okate sie ,statkiern =z wrm“
ktérego nile beds sie imaé torpedy, ani
bomby, ani wrate pociaki, choé cletko
napracuje =zle na morakich szlakach woj-
ny.

Jerzy Pertek w swolm . Krolewskim
statku* eddal z pletyzmem, z romnym
nakladem wicloletnich prac, :yclorys na-
szrego flagowcea. Wykorzystal przy tym
zardwno to wWizystko. co ukazalo 3le
w drukach rwartych. jak i mato dostep-
ne. rzadkie archiwalla | artykuly praso-
we, publikowane w roinych okresach
w rbinych Krajach., do ktdryeh w swym
morskim fywocle Batory” zawijal,
m. in. prase belgljsky anglelsks kana-
dyjskg. australijsks. Dochodzy do tego
relacje, dokumentac je techmiczne.
wipomnienia, | co tam jeszeze. Tak wiec
samych materlabdw o ..Batorym™ uzrbie-
rata sig pewnle autorowl niezia szafka.
i = tego wsrysikiego powstal oprawle
trzystustronicowy tom ..Biblloteki MO-
REIA™, ze wazech miar godny polecenia
nazrym Ciyielnikom.

Wiasciwie, jedli weimie sle pod uwage
trudnodci. lakie napotykaja sutorzy prrv
opisie fycia ludzi, to dochodzi sig do
wniosku, #¢ podobne trudnodcl wysigpu-
ia przy opisie calego #ycla jednostki
morskiej, Od jej narodzrin — po kres.
MNisczesto spoivka sie dobre blografie
wy¥bitnych postaci historycznych. nlecze-
sto te: trafiajg sie Interesujgce biografie
statkdw. Ta dwiadczy o uporaniu sie au-
tora ze werystkimi trudnosciamil. Jerzy
Pertek Jest autorem — dofSwiadezonym
i wyprdbowanym, wie jak zmieniaé
tonacje opowleiel, urozmalca jg na
wazelki moiliwy sposdh, W od-
powiednich momentach znakomicis ope-
ruje cytatemn z dokumentu, relacji, wpro-
wadzajac glosy ludzkie, fvwe fwisdectwa
przetyé ludzi, ktérzy prowadzill .Bato-
rego”, lub jako pasaterowle czy loinie-
rze uczesiniczyli w  jego pokojowych
| wojennych rejsach.

Bilans dzialalnofci naszego flagowego
statku jest zaiste imponujgcy. W ciggu
swego morskiego ywota dokonal 222 po-
dréty okretnych na linli do Nowego Jor-

ar E
fif ;il i [
e

¥

ku, potemn do Indii | Kanady, przewoige
I tysigcy pasaterdbw, odbyl okolo 75
rejsdw turystycznych z 30 tysigcaml pa-
saterdw. W latach wojny przewldzt okoto
120 o8 folnlerzy, czyll lekko liczac — so-
lidng armie! W ponad irzyvdziescel 1a
trwajgcych sihuibach zawingl do 150 por-
tbw plgeiu kontynentéw, godnie repre-
sentujae kraj | bandere. Refleksja, jaka
sig prry wyliczaniu tych przewag i za-
slug nasuwa, dotyczy niezwyklej wprost
sity witalnej te] jednostiki, Wiemy prze-
clet, jak szrybko normalnie sle starzejg
jednostkl pasaterskie — leby uiyé okred-
lenia stosowanego do parku mMasrynowe-
Eo w Pprzemysle; a tu statek. ktory byl
dobry i mial powodrenie w latach trzy-
dziestiych. | przeszedl przex piekle wojny
— przez nastepne éwleré wieku z réw-
nym, jesli nie wiekszym powodzeni=m
peinit swoje odpowledzialne funkcje.
priysparzajqc flocle wysokich opinii,
a krajowl... dewiz. Zapewne, zasluga
w tym wysckiego standardu opinil, jaks
zdobyl wezesnie, jakodci obstugi pasade-
row, a prrede warysikim polskiej kuch-
ni, ktéra znana dotychczas tylko odwie-
drajgcym naszr kraj — stala ale swego
redzaju  ambasadorem jego obyczaju
| kultury na szerokim swiecie.

W jedenasiu obszernych rozdzialach,
wapaniale. unikalnie ilustrowanych, Enaj-
driemy wszystko, co waine, a dolycIgce
«Batorego™, poczgwszy od decyzjl o je-
ko budowle, poprzez pokojowe | wojenne
rejsy, udzial w dzialaniach Inwazyjmych
w Algieril 1 Prowansjl, tegluge do Nowe-
go Jorku, szesé lat reglugi na wodach
iropikalnyeh, powrdt na linle pdinocno-
amerykaraks. Statek tak zashodony | wy-
bitny nle mbgl nie .zbuntowad sl
przeciw  schylkowemu. emerytalnemu
niejako okresowl swego iywola: zawlddil
raz jeden, gdy chclano zr nlego zroblé,
racumowany u gdyhsklego nabrrzeia, ho-
tel | restauracje. Moie | dobrze, 2e ta
préba nle powliodia szle w stosunku do
jednostki, ktbra tak pleknie sie zasiuiyia,
i pozostanie — takie | dzigki 1= pleknej
ksigice — jako symbol okreflonych war-
tokcl masze] Moty

..... Hiedy zat nasicpnego dnia opusz-
czal Gdynie — pisze o ostatnim rejsie
~Batorego™ Jerzy Pertek w $lad za MO-
RZEM" — jak dawniej byla orkiestra
i b¥ly holowniki, b¥l potrojny ryk syre-
ny, byly tlumy 2egnajgcych i byly lzy.
Nie byio tyvlko tadnego pasatera na pus-
ciutkich poktadach...*”

Clezzymy sie, ite . Krolewski statek -Ba-
tory=", pracapodstawowa | niezastapiona,
ukazala sie w ..Bibliotece MORZA™, | e
zapewne doczeka sie wrznowienla, ponie-
wat nilewiele egzemplarzy pozostalo na
pilkach ksicgarzkich.

ZBIGNIEW FLISOWSK"

Jerzy Perick: Krélewskl statek .Baiory™,
Gdahzk 1973, Wyd. Morskie, sir. 293; z} 85

Nasze Szlasko
nie zaginie
Poki kreta
Odra plynie

— nucili od wiekdéw Slazacy, spiewali te pien pelnym
glosem w czasie powstan, pamietaja jg i dzisiaj, kiedy
Odra plynie jui przez odzyskane ziemie polskie. Tym
samym, jak przed wiekami, kretym korytem. Dodaje
to jej wprawdzie slawionego piosenks uroku, ale...

W pordéwnaniu z Wisla byla i jest rzekg znacznie
lepiej zagospodarowana i przystosowana do zeglugi,
splawng w zasadzie od Koéla (i polaczonych z nim ka-
nalem Gliwic) po Zalew Szczecifnski, a wiec na diu-
gosci 648 kilometréw. Liczy za$ sobie na terenie Polski
niewiele wiecej, bo 723 kilometry dlugofci. Nie budzi
wige tylu namietnodei co ,dzika™ Wisla, ktbérej ucywi-
lizowanie i naleiyte zagospodarowanie urasta u nas,
i shusznie, do rangi inwestycji prestitfowej i pierwszo-
planowej. Wszystkie reflektory kieruje sie na Wisle,
Odra pozostaje w cieniu. A przeciei jest rzeky o do-
niostym, nie tylko historyezno-polityeznym, ale i go-
spodarczym znaczeniu, i to w skali miedzynarodowej.

Po modernizacji tej drogi wodnej nakladem kosztéw
niewspolmiernie nizszych nit ich wymaga Wisla — od-
rzanskie barki ze Slgskim weglem moglyby odeigiyé
z powodzeniem nasz tabor kolejowy, nie nadatajacy
z obsluga portdbw w Szczecinie i Swinoujéciu, czego
widomym dowodem sa bolesne dla naszego prestiiu
i kieszeni przestoje statkéw na redzie Swinoujécia.
Barki te moglyby takie wydatnie wspombe kolej w
przewozie ladunkéw z wybrzeia na uprzemyslowione
poludnie, w obstudze wielu nadodrzafiskich zakladdow,
tych takie, ktore teraz ostentacyjnie odwracajg sie ple-
cami do rzeki. Po przedluieniu Kanalu Gliwickiego w
strone Goérnego Slgska, co nie jest gigantyezng opera-
cja — znaczenie transportowe Odry jeszcze bardziej
by wzrosto. Po polgczeniu Odry z Wisly (dzieli je prze-
ciez w najweiszym miejscu odleglo$é zaledwie 60 kilo-
metrdw) doszloby do korzystnego dla obu rzek maria-
zu, na ktbéry czekajg one od wiekdw...

A przeciet to jeszcze nie koniec naszych marzef.
Po zwigzaniu z kolei Wisly z Bugiem, a Odry z Duna-
jem {co z naszej strony wymaga tylko przystosowania
do Zeglugi goérnego odcinka kreiej Odry miedzy Ko-
Zlem a granicg czechoslowacks, bgdz zbudowania ka-
nalu dlugosci okolo 50 kilometréw), przestaniemy byé
wreszcie biala plama na mapie europejskich szlakdw
rzecznych, Nasze odrzafiskie barki, juz obecnie docle-
rajace od pdinocy do rzecznych portdw NRD, RFN, Ho-
landii, Belgii i Szwajcaril, bedg sie mogly takize skie-
rowaé¢ na wschéd, poludnie i zachdd, szlakiem Dunaju
i calej polgczonej z nim sieci rzek Europy.

Nie sgq to marzenia naiwne i nierealne. Istniejg kon-
kretne plany modernizacji Odry. Jeszcze przed 1990
rokiemm ma ona na calej swej dlugosci odpowiadaé wy-
mogom drog wodnych klasy miedzynarodowej i prze-
ja¢ na swe wody tabor plywajgcy, zdolny do przewozu
ladunkédw co najmniej szedciokroinie wiekszych niz
obecnie.

Nie wszyscy zapewne doczekamy realizacji planbw
miedzynarodowych polaczeh Odry, dnia, kiedy na
przyklad samobieine barki zaczng przemierzaé trase:
Morze Baltyckie—Morze Czarne. Wierze, e doczekajs
tego elewi znakomitego Technikum i Zasadniczej
Szkoly Zeglugi Srdodlgdowej we Wroclawiu — przy-
szli oficerowie, mechanicy i marynarze rzecnej floty
odrzanskiej i transeuropejskie].

Bohdan Rudnicki

www.bembridge.com. pl
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ODRA
DO MORZA (1)

Fotoreportai
Janusza Rydzewskiego

ylo nas czternastu
B fotoreporterow  biorg-

cych udzial w plene-
rze ,,Odra w obiektywie”, zor-
ganizowanym przez Zjedno-
czenie Zeglugi Srodlgdowej,
Zegluge na Odrze, Zarzqd
Odrzanskiej Drogi Wodnej
oraz redakcje ,Glosu Szcze-
cinskiego”. W Kozlu zackreto-
wano nas na statek , Kosciu-
szko” i wyruszylismy w dol
Odry. Podroi trwala tydzien i
zakonczyla sie w Swinoujiciu.
Zdjec mam blisko tysige, kolo-
rowych i czarno-bialych. Czy-
telnikom ,Morza” moge za-
prezentowac zaledwie drobng
ich czesé. Chcialbym aby po-
kazaly one pigkno Odry, urok
nadbrzeinych miast, prace
ludzi, ktorzy z rzekq zwiqzali
swe Zycie, a nadewszystko —
by daly wyraz glebokiemu
przekonaniu, e moina |
trzeba lepiej jq nii dzis wyko-
rzystaé. Oto czesé pierwsza
mego fotoreportaiu: zdjecia
wykonane miedzy Koilem a
Wroclawiem.

T
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Brzegi Odry sq nod
pedtiw malownicze, ale
ulrrymanie drogi
wodnej wymoga
ogromnych storon i
duiych pienigduy.
Weigt nopotykomy
slody tego typu
drialalnodci:
priegradiajq nur, na
brzegu sterty
Imagarynowanej
faszyny, na wodrie
pracujqce  poglebiarki.
Nejbardriej ciesiq
nielictne jeszcre, ale
prreciei nowe
inwestycje: na prryklod
budowa jaru...

|Q

tzy Koilem 2

Jisllm

A

HllWi’f
“lll'l

I S N



www.bembridge.com.pl * V4

- ",.‘- o
B
\ iy
"’-.;,,.I LS
=

'I
¥

e
L

g
-{‘."
i
-

-
e

=

-
1

- h‘t“.‘. T-H'.r

=, o i

2 Wroclawiem

Port w Koizlu

Dwadzieicia dwa razy
priechodzil nasz
wKodciuszko™ prrex slury
na trasie, nim dotarl do
Wroclawiao. Zasadnicze to
budowle dla ioglugi no
Odrze i odpowiedrzialna
na nich proca. Pelniq jq
fluzowi, ktérych rawod ;

cresto prrechodzi z g
ojca na syna,

t pokolenia na pokolenie.

radbane domki ukryte w e i Y : Ty :

nadbrzeinej rieleni. Ik ] | s I‘i-lhi
Miestkajq w nich L ek BRIV ¥ Nl aE
pracownicy obslugujqcy - _ - : ’ . oy gl | —— Yo, R % *n"h
stlak ieglugowy na Odrze, | " ' = st B, £33 3 3 4 gk’
mieszcrq sie tu magazyny e

mnakéw nawigoacyjnych
i sprretu.

Ostatnia dluza, jui we
Wroclowiv. Koncxymy
pierwszq crgi< noaszej
odrranskiej podréiy.
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w szczecinskiej bazie Przedsiebiorsiwa Polowdw Dalekomorskich
wygladaly te statki w kohcowej farie swej rybacklej stuiby, Na plerwszym planie lugro-
trawler . Dudek™ (Szn 8), w i¥le za nim m. in. ..Czajka” (Szn 11) i ..Szpak' (Szn 37T), WsIyst-
kie trzy nalefaty do typu B=11. {fot. £. Ostrolgka)

wPiaszki"

Podzwonne dla ,ptasikow

Narodzily si¢ éwieré¢ wieku temu. PisaliSmy o nich jui w 1948 roku, doneszae
Czyielnikom, ze ,w ramach planu rozbudowy fleiy rybackiej Ceniralne Biure
Konstrukcyjne Zjednoczenia Stoczni Polskich otrzymale zlecenie na wykonanie
rysunkéw projekiowych | wykonawczych nowego typu jedneosiki rybackiej”. I nie-
co dalej: ,,w mysl iyczed sfer rybackich naleiale przysiosowaé jednostke zaréwne
do polowéw tralowych, jak i polowéw plawnicowych”. Wedlug takiej to recepty
powstaly lugrotrawlery, statki uniwersalne: nigdy nie byly one dobrymi lugrami,
ani dobrymi irawlerami. Zaloiona w projekcie uniwersalnosé stala sie grzechem
pier::urndn;m. kiory zacigiyl na péiniejszych losach calej, ogromnej serii iych
statkow.

A seria byla rzeczywiscie poleina: ponad szesédziesigt jednosiek. Budowala je
Stocznia Pélnocna w Gdadsku, Pierwszy statek zwodowano tam 25 czerwcea 1550
roku pod nazwa .22 lipca™. Jednakie wkréice postanowione nadawaé lugrotraw-
lerom niezobowiazujace nazwy plakéw i protolyp przechrzczone na ,Kulik”
(stad obok okreslenia .ptaszki”, istnialo tei dla calej serii okreslenie ,kuliki™).
IW ..;.u““:ri wykorzystano caly chyba atlas ormitolegiczny, od ,Bociana” do ,Zolny”

urawia™.

www.bembridge.com.pl

Najpierw, w latach 1%51—1554, powstalo 35 jednostek
typu B-11 {ok. 160 BRT, 100 ton nodnofci, 328 m diugodei
3 KM). Nastepnie, w latach 1955—1857, zbudowano 28
nieco ulepszonych i wickszych statkow typu B-17 (ok. 180
BRT, 110 ton, 34,5 m di. 300—400 KM). Zle wyniki jedno-
stek z serii B-11 przy polowach plawnicowych na M. P6l-
nocnym spowodowaly koniecznodé przebudowy (zabudowa
rufy, ster dziobowy), co z kolei naruszylo i tak nie naj-
lepszg statecznodé, Nasigpily dwie tragedie: 9.V.55, na sku-
tek przewrbecenia sie w sztormie, zgincla na M., Pélnoe-
nym ,Czubatka™ z calg 14-osobowg zaloga; wkrotce —
4.X.58 — zatonela w podobnych okolicznoéciach ,,.Cyran-
ka", a wraz z nig zginelo 12 rybakéw; tylko 6 uratowano.
Obie te katastrofy doprowadzily do polepszenia stanu
technicznego i bezpieczenstwa statkéw typu B-11 oraz do
zmian organizacyjnych w rybolowstwie dalekomorskim.
Niemniej pech przesladowal nadal lugrotrawlery: 26.VII.
63 zatonal w sztormie ,Mazurek”; zginelo 6 ludzi — reszte
zalogi uratowano (przyveczyna bylo przede wszystkim nie-
dbalstwo kierownictwa statku); 24.XI1. 65 poszedl na dno
Gluszec”, po zderzeniu z niezidentyfikowang przeszkodsy
podwodng. Zaloge ,Gluszca™ zdolal uratowaé lowigey
wspblnie tukg lugrotrawler ,Mysikrélik”. Gwoli sprawie-
dliwodei trzeba takie wspomnieé np. o gloénej akeji ra-
towniczej, ktorg w cietkim sztormie przeprowadzil 18.20.81
lugrotrawler ,Derkacz”, ratujac zaloge angielskiego traw-
lera ,Arctic Viking".

Mizerne wyniki ekonomieczne lugrotrawlerédw spedzaly
sen z powiek dyrektoromn przedsicbiorstw polowowych.
Nic dziwnego, ze kolejno obdarzaly sie one niewydarzong
flotyllg: najpierw eksploatowal lugrotrawlery gdynski
wDalmor”, pbiniej przekazat je swinoujskiej ,,Odrze” a ta
z kolei oddala klopotliwy zespdl szczecinskiemu ,,Gryfo-
wi”. Duzvm ulatwieniem w prawidlowym wykorzystaniu
lugrotrawleréw bylo rozwiniecie na M. Pélnocnym polo-
wow ekspedyeyjnych, przy uiyciu statké6w-baz. Jednakze
ryba z tego akwenu zostala wylowiona, trzeba bylo szukad
jej gdzie indziej. Posylano wiec lugrotrawlery az do Afry-
ki, na tamtejsze lowiska, gdzie lowily w oparciu o miej-
scowe porty. Jednakie nie nadawaly si¢ do tropiku. Na
Baltyk natomiast byly za cieikie..

Z poczgtkiem lat siedemdziesigtych flotylla lugrotraw-
leréw ulegla likwidacji. Sporo jednostek sprzedanc za
granice — w tym 8 do Gwinei, 7 przedsiebiorstwu z wysp
Bahama, 11 do Argentyny. Znaczna liczbe zlomowano.
Dzi$ iaden ,ptaszek” jui nie lowi. Przy Zyciu pozostaly
jedynie te, ktére przebudowano i przystosowano do in-
nych celéw. A jest takich bylych lugrotrawleréw w na-
szej flocie kilkanascie, okazalo sie bowiem, ze nieudane
w zalozeniu — nietle nadawaly sie do innych, nie przewi-
dzianych zrazu zadan. I tak na przyklad w stuibie hy-
drograficznej znajdujq sie eks-lugrotrawlery , Marabut”
i . Jaskolka"”, noszgc piekne nowe nazrwy KONSTELACJA
i PLANETA. Byly lugrotrawler , Pelikan” szkoli miodziez
Zasadniczej Szkoly Rybolowstwa Morskiego w Darlowie,
;;nq 1ra_lj:llyc_1.r}nq juz tam nazwg FRANEK ZUBRZYCKI II.

inne:

Pozostale przebudowane lugrotrawlery przedstawiamy
w ich nowych weieleniach na zamieszczonych obok zdjg-
clach. Niech ta swoista kolekcja bedzie podzwonnym dla
owych szeéédziesieciu ,ptaszkéw”, kidére choé nie zdobyly
dobrej slawy w naszym ryboléwstwie morskim, to prze-
l::eiina przestrzeni dwudziestu lat wspoltworzyly jego hi-
slorie.

JERZY MICINSKI
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Oryginalng nazwe CZAPLA oraz malo zmieniong sylwetke za-
chowal statek ratowniczo-rozpoznawcezy Polskiego Ratownictwa
Qkretowego, priebudowany z seryjnego lugrotrawlera w 1958 r.
Wyposatony jest m. in, w echosonde poziomg | aparature tele-

wizying do poszukiwanla wrakbdw. (fot. J. Uklejewski)

_

Lugrotrawler HBIRKUT, nie iracge swej ptasiej nazwy, jut po
roku siuiby w ryboldwstwie zostal przekazany Morskiemu Insty-
tutowi Rybackiemu w Gdyni, gdzie pelni funkecje statku nauko-
wo=badawcrego, Hiedyd byl flagowy Jjednostksg MIRu, dES po-
rostaje w cleniu wickszych | nowoczednle jszych statkdéw nauko-
wo-badawezych, Kilkakrotne prrzebudowy | adaptacje nie zmie-
nily w zasadzie jego orvEinalne] sylwetkl. (fot. H. Kabat)




Crtery jednostki z serii B-11 ju: w lrakcie budowy zmiec-
nily swe przeznaczenie. Zamiast statkami rybackimi. po
odpowiedniej adaptacjl planéw staly si¢ okretami ratow-
niczymi w stutbie Marynarki Wojennej. Jeden z nich,
orngcrony jako R-EI, zasiuiyi sie w ub. roku przy wydo-
bywaniu na redzie Gdafska dla Centralnego Mureum
Morskiego wraka ..miedziowca™ — sredniowiecznego statku
taglowego. (fot. 5. Pudlik)

—._4
Crtery lugrotrawlery — .. Puchacz”, ,Puszczyk”, . Slowik™
i ..Pingwin" — prrebudowane zostaly w latach szedédrie-

sigtych na statki instrumentalne dla wyiszych srkol mor-
skich w Gdyni | Szczecinie. Pod narwami HORYZONT,
ZENIT, AZYMUT | NAWIGATOR tworzy godny pozardro-
szczenia respdl, zdolny do wdratania najbardziej nowo-
cresnych metod szkolenia, zwlaszcza radarowego. Stano-
wiy jedns z najbardziej udanych adaptacji w dziejach
nasrego okretownictwa. (fot. H. Kabat)

o+

Powatne] przebudo-
wie ulegl w 1970 r.
lugrotrawler ,.Sko-
wronek”, stajac sle
statkiem badawezym
Instytutu Meteoro-
logli I Gospodarki
Wadnej] w Gdyne
Jego narwa — HY-
DROMET — @ jesi
skrotem poprzednie]
nazwy armatora
{Panstw. Instytut
Hydrologiczno-Me-
teorologiczny). Trze-
ba dobrze sig wpa-
irzed, aby dojreeé w
<Hydromeclie Slady
podoblefistwa da
dawnego . SKowron-
ka”. (foi. 5. Wa-
wrocki)

Wazysikie adaptiacje lugrolrawlerow za-
kazowala prrebudowa ..Cietrzewia™ na...
trzymasztowy szrkuner. Harcerski jacht
flagowy ZAWISZA CZARNY, bo on to
ma &w rybacki rodowdd, w swej obecnej
postaci nawet nie przywodzi na mysl, e
mogl byé kiedyé ciymé innym nid ia-
glowecem. Tym bardrlej ie m. in. doko-
nano preediutenia kadluba o kilka me-
tréw, dobudowuajge rufe zupelnie od-
miennego ksxtaltu. (fot. W. Borowik)

> I

Prawdziwyg rewelacjy jest ostainia z do-
konanych adaptacjl lugrotrawlerdw,. Zo-
stawiajgca w pokonanym polu nawel
~Zawisre Crarnego”. MNa zlecenie ame-
rykanskiego milionera J. 5. Johnsona.
wykorzystano kadiub lugrotrawlera .. Ja-
rzabek’ do rbudowania jachiu taglowo-
motorowego (30 m® otaglowania zasad-
niczego, silnik 48 KM). Ow jacht, z alu-
miniows nadbuddéwks w stylu retro.

‘otrzymal nazwe MAZURKA (malionka

wlakciciela pochodzi z Polskl) | stuiyé ma
zardwng celom preyjemnofclowym jak
i naukowo-badawczym. (fol. 5. Pleinia-
rowicz)
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Gdy numer ten tralli do ragk Ciytelnikow,. al-
lantyckie regaty faglowcdw poprredzajace Ope-
racje Tagiel 1978 beds jud zakoBcrone. W WwWys-
cigu Plymouth-Santa Cruz na Teneryfle plerw-
sz¢ miejsce zajyl radziecki . Towariszcz™. zas
Dar Pomorza™ — czwarte, Siartowalo osdlem
4 jednostek. W wyscipu drugim, Santa Cruz-
iHamilton na Bermudzie, startowalo 4 iaglow-
cw; wg nile potwierdzonych oficjalnych infor-
macji prred ramknigeiem mely osiggneln ja za-
ledwie 12 jednostek, w tym jake siddmy —
~Dar Szcrecina”™ pod kpt. Zygmuniem HKowals-
kim. Skuikilem braku wiatru nie udabo sic tego
iadnemu z webw grupy A", Mimo tego
klasyflkowano wszystkic statki, ktbre do mo-
mentu zamkniecia mety braly udziat w wyici-
gu. Zasada klasylikacji nie jest dla nas jasna.
WEg tego samego irddia, po przeliczeniu w kla-
ayfikacii opgblnej zwycietyl radriecki . Towa-
riszez'. prred . .Kruzensziernem™. wioskim . Stel-
la Polare” § bryityjskim ,.Great Britain 11"
(plerwazy na mecie). Do wyscigu trreciego, Ha-
milton-Newport w USA wystartowalo ponad 100
jednostek. Do chwill omatecznego zamknigela
numeru wyniki nie b¥ly nam zrnane. 4 lipca od-
byla sle w Nowym Jorku wspaniala Parada

webw rozpoczynajgea wiasclwyg Operation
Sail, ktbéra trwaé bedrie jeszcze diugo — prze-
nicsla sie bowlem wraz ze statkami | feglarsky
bracia do Innych portdw amerykanskich. Rela-
cje o prreblegu Operacji Zagiel 1978 publikowaé
bedziemy poczynajac od numeru sierpniowego.

Pierwszy guzowiec
- 1 J

W Stoczni im., Komuny Parvakie] w Gdyni
rwodowano plerwszy zbudowany w Polsce sta-
ek do prrewozru skroplomych gazow (LPG). Ze
wigledu na bardzo skomplikowany technicznie
proces budowy tégo rodzaju jednostek, niewie-
le swtocrnl podejmuje sie ich budowy. Nowy
produki polskich okretowchw Swiadezy, it nasz
przemysl okretowy nale:y do fwiatowe] crolbw.
ki w driedzinie hudawr statkdw. Gazowler
z . Komuny" ma ¥ m diugodel, 32 m srerokod.
¢l | miegel w zblornikach ze stall niskotempera-
turowej ok. 75 000 litréw skroplonego gazu. Na
zdjeciu: wyprowadzenie statku z doku,

Fot. Zbigniew BPlatewicz

Rozpoczecie
budowy promow

Stocznia Szczecinska im. A. Warskiego przy-
stapila do budowy serll proméw pasatersko-sa-
mochodowych. Bods to plerwsie morskie jed-
nostki pasaterskie zbudowane przez polskl prze-
mysl okretowy. Charakterysivka techniczna:
diugodt 1273 m. sterokodé 194 m, predkosé 20
wezlbw, nodnodé 1| 80 ton. MNaped: criery sred-
nicobrotowe silniki ..Zgoda-Sulzer” o mocy 4 200
KM katdy | 530 obrotach na minute. NMowodclyg
jest projekt elastycznego zamontowania silni-
kiéw, co pozwoli wydatnie zmniejszyé drgania
i halasy, a w efekele dodainio wplynie na
standard podrédy. Prom pomiesci 1000 pasate-
row, £ cego 4538 w 13 komfortowych kabinach.
o swojej dyspozycil otrzrymajls oni — WE os-
tatniej wersji projekiowe] restauracje (232
miejsca), bar milodrietowsy (M miejsca), kafe-
terie (¥ miejsc). bar nocny (8 miejsc). ka-
wiarnie (51 miejsc) | salon (80 miejsc). Gléwny
konstruktor: mgr ind Andrzej Zarnoch. Obszer-
ny opis | plany promu B-48 zamiescilismy w nr
I8 na str. 14—18

Nowe
wladze
PTH

VIl Walne Zebranie Polskiego Towarzystwa
Mautologicznego nadale godnost Honorowego
Przewodniczgcego PTHN prof. dr h. c. Bolesla-

wowi Kasprowiczowl. w uznaniu Jego wielkich

osiggniect w pracy naukowe) | organizacyjnej.
Dokonano te: wyboru nowego zarzgdu, kibry
ukomstytuowal sic nastepujyco: przewodniczycy

prof. dr hab. Maclej Krzyzanowskl (réwno-
czeinie prrewodniczgey Komisji Historli Zeglu-
gl). wiceprzewodniczacy — prof. mgr int Wwi-
tald Urbanowlce (przewodniczgey K omisji
Historil Okr¢townictwa), doc. dr hab. Zbigniew
Machalifiski | mgr Witold Bublewski; czlonko-
wie: prof. dr Kazimierz Kubik (prrewodniczgcy
Komisji llh‘t;_ﬂ.l Sfamkl wislk Hlulrﬂmrcm. dﬂfi
dr hab. Jan Tuczy iprzewodnicegey Hom
Historli Marynistyki i Kuliury Morskie]). dr
Stanislaw Lmskowski (przewodniczgcy Komisji
Historii Poriow) oraz dr Walenty Aleksandro-
wicz, Jerzy Komorowski, doec. dr inik. Wojciech
Orszulok. r Adam Reszka i dr Stanislaw Te-
lega. Spod organizaeyinych osiggnieé PTN
w ostatnim okrésie, odnotowad nalety uvzysika-
nie budynku na siedzibe Towarzystwa w Gdwvni
Oraz usprawnienie wydawania kwartalnilka
~Mautologia®, ukarujacego sie obecni= nakla-
dem Ossolineum.

Zmionu nu siunowiskn
dyrekiora PLO

Wieloletni dyrektor naczelny Polskich Linii
Oceanicznych Stanislaw Bejger powolany zoatal
na stanowisko radcy handlowego Ambasady
PRL w Helsinkach. W uznaniu dotychcrasowe|
owocnej pracy | zasiug dia rozwoju gospodarki
morskiej. Stanislaw Bejger odeznacrony zostal
Orderem Sztandaru Pracy 11 klasy. Serdecznie
gratulujemy! Nowym dyrekiorem naczelnym
PLO zostal mianowany mgr Tadeusz Grembo-
wicz, uprzédnio dyrekior biura GAL w Londy-
nie. Zycrymy sukcesow!

Radzieckie dostawy

Zgodnie z zawaria umows w Moskwie o wza-
jemnych dostawach statkow | wyposatenia o~
kretowego w latach 1976—1980, plan dostaw ra-
drieckich do Polski obejmie m. in. dwa zblor-
nikowee o nodnodci 24 000 ton kaddy, 3 wodoloty
typu . Komeia™ [ 3 typu . Newa™, rieczny sia-
tek pasaberski z & miejscami. duts pogiebiarke.
Wd-tonowy diwig plywajgey, trzy kutry pilotowe
oraz dwa poriowe zbleracze ropy i zanlecrysz-
crefi. Ponadio dostarczone rostang dwa statki
pasaterskie po M3 miejsca kaddy, cztery holow-
niki o mocy po I KM | kilka jednoatek por-
towych., Wartofé radzieckich dostaw wy -
nia okretowego wyniesie okolo 40 liondw
rubli. Ma ;t:jf:i.u; wodolot _t:ull':ru ,.H:hr::t.-- cle-
- sie elky popularnodciy na t e Srcre-
ﬁnfgwlmujide-

Fot, CAF — Undro
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Casus ,,Urquiola”

U wejscia do hiszpanskiego portu La Corunna
osiadl na skalach stulysiecznik .. Urgulola™ (na
zdjeciu} z ladunkiem ropy naftowe). W kilka
godzin pdiniej nastaypila ekszplozja | statek ogar-
nal r. Yi-csobowa zaloge ewakuowano w ca-
todel, z wyjgtkiem kapitana, ktory — wedlug
oficjalnie nie potwierdzonych informacji — po-
nitst Smieré w plomieniach, Do akeli ratowni-
cze] skierowano jednostkl portowe oraz special-
ne oddzialy wojsk intynieryjnych. Dywan ropy
wyciekajgee] z usz yech zhiornikdw pokryl
preybrzeine wody w okolicach poriu. Hejon
brzegowy ogloszono strefy kleski fywiolowej.
Do akeji rozpryskiwania detergentdéw wprowa-
dzono jednosiki loiniciwa wojskowego. Ocenia
sie. i¥ ze zblornlkéw wraka wyplynelo kilka-
dziesigt tysiecy ton ladunku, Hiszpanskic wia-
dze administracyjne zakazaly udzielania jakich-
kolwick Informacjl na temat akutkdw kKaiastro-

iy,

5 czerwea rozpociely sie V1 Transatlantyeckie
Regaty Samotnych, organizowane przer londyr-
skie pismo ,,Observer™, MNa starcie w Plymouth
stancio 138 feglarzy (rekordowa obsadal), w tym
4 kobiety: 2 Francuzki, Wioazka i Angielka.
Spodrdd deglarzy polakich na trase liczyey
2 500—3 0 mil wyruszyll: kpl. Zbigniew Puchal-
aki (zdjecie gbrne) na swe] 45-leiniej . Miran-
drie™ noszrgoej jak w poprrednich regatach
= numer B, oraz kpt. Kazimierz Jaworski (zdje-
cle dolne) na jachcie ..Taurus-Spaniel”, zbudo-
wanym specjalnie na te wisdnie regaty przez
Szcrecifisky Stocznie Jachiowsy. Calym sercem
ryczymy powodzenial

Faot. CAF — Uklejewski grazr Antoni Plefikowslki

sMuzurek”
przeplyngl Atlantyk.

Za podrednictwem Gdyni-Radla otrzymallimy
wiadomosé o dotarciu samotne] eglarki kpt.
Kryst¥yny Chojnowskiej-Liskiewlezr na , Mazur-
ku" do Cristobal — atlaniycklego portu Kanalu
FPanamskiego. Cleszymy sle bardzo!
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,Wojewoda Pomorski”

W koficu maja, zastutony wielee dla rozwoju
polskiege *eglarstwa, Akademicki Klub Morski

w Gdansku otrzymal nowa flagows jednosike.
Jest nia pilekny jacht . Wojewoda Pomorski”,
zhudowany przer Stocznie Jachtowa w Gdansku,
Dziedziczgc narwe po swym poprzedniku, prred-
wajennym . Waojewodzie Pomorskim™ (plywal
w AKM od 1532 do 1939 roku), nowy nabytiek
studenckiego klubu jest najwiekszrym jachtem.
Nalety do typu .Tornado, ma 17 m diugosci
| ok. 13 m® otaglowania. Matks chrzestng .. Wo-
jewody Pomorskiego” jest Hallna Sak. malion-
ka sckretarza KW PZPR w Gdansku, Wiodzi-
mierza Saks. Na zdjeciu: matka chrzestna
w kokplcie swego chrz faka.

fat. Janusz Rydzewskl

Zakaz kqpieli
przy puckim brzegu

Jui w ubleglym roku kaplelisko puckic zosta-
lo oficjalnie ramkniete. O zakazie kapiell infor-
mowaly ustawione na platy #bite tablice ostrze-
gawcze, Przeprowadrane wielokrotnie od wezes-
nej] wiosny¥ badania stopnla zaniczyszczef
bakteriologicznych — wypadiy negatywnie,
Decyzja gtdéwnego Inspektora sanitarnego o Ea-
kazie kapieli w Pocku nie zostanie uchylona.
Puck katdego lats godel tyzigce turystdw  kra-
Ju 1 z zagraniey. jest miejscem kolondli i obo-
zow harcerskich. Na sezon 1976 Przedsieblorstwo
Ustug Turystycznych ,Hel” wynajelo w Pucku
I tysigce kwater. Oznacza to, #e przecletnie
w kaidym turnusie przebywaé bedzie w miescie
okolo 10 tysiecy werasowlczdw, Ludzi, ktérzy
preyjadg z giebl kraju, wisdomosé o zamknieg-
ciu kapleliska na pewno raskoczy, | to bardzo
niemile, Wapdiczujemy -— i im, i... Puclkowi,

Lodz z silnikiem Wankla

Felix Wankel, wynalagca nowego ivpu sllnika
spalinowego, poddal prébom kKolejng jego wers-
je. tym razem prrénaczons dla pojazdow wod-
nych. Prototypowa bodE (réwnled kadiub pro-
jektowany byl prrer wynalazce) oslagas predkosé
& werbdbw, | w przekonaniu jej konstrukiora
wyznacry nowy kierunek rozwoju wodalotdw
transportowych. Ponadio cechuje ja duza dziel-
nodét morska — ma byé zdolna do szybklej Ze-
glugi nawet w warunkach sztormowych.

Fot. Dal

www.bembridge.com.pl

Poduszkowiec gigant

MNa wystawie OCEANEXPO, zorganizowanej
w Bordeaux, przedstawiono model {na zdjeciu)
budowanego przer SEDAM 2-tonowego po-
duszkowea, Kibry z 40 pasaterami i 45 samo-
chodami na pokladzie rozwijaé bedzie predkoid
140 km/godz. nad jalami do wysokodcl 4 metrdow.
3 imigla oraz 2 spretarki powietrza napgdzane
bedsg przez 5 siinlkdw Lycoming TF 49, o lgcz-
nej mocy 16000 KM, Podusztkowce typu N 9"
wprowadzone zostana do cksploatacji w roku
1977. na linlach lgczgcyeh francuskie i brytyj-
skie wybrzeta La Manche oraz MNicee z Korsyka.

Gaz ziemny
nu wybrzeiu RFN

Na zachodnioniemieckim wybhrzezu Morza
Péinocnego dowiercono sie bogatych zZié: gazu
riemnego na glebokodel 4170 m. Na zdjeciu:
wieta wiertnicza na platy., Poszukiwania ga‘cu
prowadzilo konsorcjum niemiecko-amerykan-
skie. Fot. DaD
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Z kurtuazyjng wizyty preybyl do Gdyni bry-
tviski okret szturmowy uiywany dla wspblnego
szkolenia wojsk desantu morskiege NATO,
HMS . Interpid” (na zdjeclu). Okret ma 13 m
diugodci | 15 szerokodci: mote prrewozié barki
desantowe | lekkile czolgi; posiada lgdowisko
dla helikopterdw. ktdre naleig do stalego wy-
posatenias okretu, Opisalléimy te interesujaca
jednostke srcregOlowo w nr 41968 na str. 3.

Fot. CAF — J. Uklejewski

JEDNYM ZDANIEM

AKER VERDAIL — siocznia norweska, preyvely-
pita do budowy pelnomorskiej platformy,
stanowigeej wlasciwie plywajacy pleciople-
trowy hotel, ktéry w lecie 1997 r. ma rajgé
miejsce na polu naftowym Ekofisk na Mo-
rzu Pélnocnym, jakoe cenirum socjalno-wy-
poczynkowe dla zaldg platform wiertniczych

ANTWERFIA — port belgijski, uryskal spraw-
niejsza [ berpieczniejszga nawigacje na za-
chodnie] Skaldzie, drieki oddaniu do utyiku
nowego taficucha automatycznych stacjli ra-
darowych.

ARGENTYMA rorpoczeta budowe nowego
glebokowodnego portu naftowego San An-
tonio Oeste w Zatoce San Maties, z przewl-
dywanym terminem otwarcia w 1978 r.

SAVENIR" — francuski linlowiec pasaterski
§921 BRT, rbudowany w 198 r. zostal
sprzedany armatorow] wiloskiemu | bedzie
piywaé miedzy Brindisi | Koryntem pod
nazwa ..Presso Corinto™.

LJBRITISH HIWI" — anglelski zbiornikowiec
18 175 DWT, zbudowany w 1960 r., zostanie
w najblizszym czasie prrekszialcony na
statek usiugowy, nadrorcey | przeciwpoia-
rowy dla pola naftowego Forties na Morzu
PHlnocnym.

DOANE — Debora, 26-letnia Amerykanka, stala
sle plerwszy kobieta w USA, kibra ukofhczy-
la crieroletniy srkole morskaq — Maine Mari-
time Academy w Castine — z najwyiszym
wyrdEnieniem.

HAMBURG — port RFN nad Labs. uzyskat
dobre rezultaty w dotychezasowej realizacjl
trryletniego programu  probnege dostarcza-
nia pilotdw helikopterami na statki wplywa-
jace do portu z Morza Péinocnego.

HAMLET — pod tg narwg znana dufnska stocz-
nia Burmelster og Wain powolala da fycia
nowe prredsiebiorstwo feglugowe, gidwnie
w celu rairudnienia wyprodukowanych na
wlasny rachunek statkdw, ktore nie znajdu-
ja nabywcdw z powodu Kryzysu w trans-
porcie morskim,

JORDANIA — uruchomila pod wiasng bandera
pierwszy statek handlowy, ktorym jest ka-
botarowlee . Petra Star™. ok. 980 DWT, zbu-
dowany w RFN w 1958 r. | obecnie bazujacy
w porcie Akaba.

KANAE KILONSKI — dotkliwie odezul skutki
obecnej trudnej sytuacji w tegludre, gdy:z
ruch statkdw zmnlejszyl sle r & 450 w 1974
r. do 60280 w 1975 r,. zai ilo#é przewiezio-
nych ladunkdéw spadia odpowiednio z 615
min do 51,2 mln ton.

KILONIA — rt RFN, otrzymat w miejscowe]
stoczni naleigeej do koncernu Howaldiswer-
ke-Deutsche Werft nowy suchy dok diugofci
436 m. srerokoscl B9 m, umoiliwiajgcy budo-
we statkdw wielkodéci do 1| miliona DWT.

JERASIN® — trzeci z nowej serii lodolamaczy
o mocy 36000 KM, budowanych dla Zwiazku
Radrieckiego w finskiej stoczni Wiirtsili
w Helsinkach, zostal prrzekazany do eksploa-
tacii na wodach arktyczoych,

LIN = wielki dufiski kompleks stoczniowy
w Odense, zdolny do produkcji 300-tysigcz-
nikéw w crasie zaledwie 37 dni, uzyskal
w latach 1969—1974 laczna produkcje statkow
w llo$ci 1,5 min DWT, ustanawiajac pod t¥m
wzgledem rekord europejskl

MILLWALL — plerwsza catkowicie kryta baza
prreladunkowa, z dachem wysunigiym 30 m
nad rzeke Tamize. zostala oddana do utytku
w porcie londynskim, umotliwiajac przela-
dunek towarow w kaddych warunkach at-
mosferycenyeh.

SPELICAN" — é-tonowa francuska lapaczka do
uguwanla nieczystogel z powlerzchnl wody,
odbyla pierwsze proby na Sekwanie w Pa-
ryiu, oraz znajduje sie juz w sluible mors-
kiej na wybrzeiu francuskiej Riwiery.

PFORTFEL — swiatowych zamdwien nowego 10-
natu okretowego, rwiekszyl sie w I kwartale
rb. w stoczniach polskich o 111 t¥s. ton na-
tomiast wykazuje znaczny spadek w nlemal

wseystkich innyeh krajach produkujacych
statki.

PORTUGALIA zglosila swe prrzysiaplenie do
Miedzyrzadowej Morskiej rganizacji Do-

radczej (IMCO), co rwickszylo liczbe czlon-
kéw te] organizacji do 9.

RICHAR BAY — nowy glebokowodny
port poludniowocafrykanski, polotony na
wybrzetu Oceanu Indyjskiego na poinoc od
Durbanu i zdolny do obslugi masowcdw
%0 000 DWT. zostal ocicjalnie oddany do
eksploatacji.

5. A. WOLRAAD WOLTEMADE"” — najsilniej-
szv holownik na swiecic, z napgdem spalino-
wym o mocy 8 000 KM, diugodci 845 m. roz-
wijajacy predkodé prreszio 21 wezldw, zhu-
dowany w szkockiej stocznl Robb Caledon,
rostal prrzekazany do cksploatacji przedsie-
blorstwu Safmarine z Afryki Poludniowej.

JSEAWAY JURA™ — nowy serwisowlec norwes-
ki, zbudowany w stoczni Kaarbis w Hars-
tad. wskutek blitej nie wyjagnionych trud-
nogel, ktdre uniemozliwily matce chrzestne)
przybycie na miejsce, musial by¢ ochrzczo-
ny... przez telefon.

SGHELMARINE — radziecko-belgijskic przed-
siebiorstwo feglugowe, w ktorym 803, udzia-
(6w ma sirona radriecka, rostalo utworzone
w Antwerpii.

ZTOURIST" — filipinski statek pasaterski 4776
BRT. zostal rakotwiczony w zatoce Manili,
jako plywajace kasyno gry.

TURCJA — rawarla porozumienie z Libig
w sprawlie utworzenia ws przedsie-
blorstwa teglugowego ¢ siedziba w Istanbu-
le. jak réwnie: rbudowania nowej stocznl
na wybrreiu libijskim.

ZWIAZEK RADZIECKI — oraz Stany Zjedno-
crone Ameryki, zawarly nowa srefcloletniy
umowe feglugows, ktbra ulatwi rozwd) sto-
gsunkéw handlowych miedzy obu Krajami.




RYBY NA SPOSOB WEGIERSKI

2 opakowonio filetéw panierowanych (lub mrotone ryby — te ostotnie
pried smazeniem roimrozié, by moina je bylo panierowaé cryli obtocryé
w mqgce, jajku i tartej bulce), lyteczka ostrej papryki czerwonej, '/« kg
smalcu lub cleju do smaienia, &—6 strqgkéw $wieiej papryki crerwonej
Iul:l;i:ihei, sol, pieprz, troche oleju slonecinikowegos sok z cytryny, 1 mala
cebulka.

Na glgbokiej pateini rozgrzoé mocno caly tluszer (ryby powinny w czo-
tie smaienia plywaé), gdy 1ocInie lekko dymié — smatyé ryby kladge je
nasigpnie do rondla 1 maslem i prresypujqc poprykgq. Po usmaieniu ca-
lej ilodci — rondel prrykryé i utrmymywoé [eszcze na niewielkim ogniu
na sigtce ochronne] — 10 minut. W tym czasie umyé, wypestkowaé i po-
krojoc w logiki popryke, posypad pieprzem, skropié sokiem 1 cytryny
i olejem, w salaterce prrybraé biolymi krqikami cebuli. Podaé do bardzo
gorgcej ryby.

SALATKA WIECZORNA

Ok. 40 dig filetéw lub mroionej ryby, ugotowana wloszcryng (moie byé
1 rosolu), szklanka rielonego groszku, 15 dkg sera edamskiege lub goudy,
2 lyiki usiekanej rieleniny, mala cebulka; pdl szklanki majoneru goto-
wego lub prryrzqdronego w domu (1 ioitko, lyieczka musrtardy, troche
soli, odrobing soku z cytryny i cukru pudru, /s szklanki oleju :Inn-h::ﬂiv
kowego lub sojowego), 2—3 pomidory do prrybrania.
Rybg ugotowaé kladge ramroionq do wrigthu : dodatkiem soli, listka
lourowego, kilku rioren pieprru. Gdy migkka — osgeryé na sicie (jesh
nie byly to filety — obroé 1e skéry i odci), podrieli¢ na male kawolki.
Wiosicryine pokrojoé w drobniutkg kostke, w ten som sposéb pokrojoé
cebulkey i ser, ugotowoé i osqeryé groszek. Wsrystkie skladniki polgeryé
razem, wymiesza¢ 1 majonezem, ulofyé w sclaterce na listkach salaty,
prrvbroé crgstkami pomidoréw i ewentuainie jaj no twarde.
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» Norweska stocznia Trosvik lan-
suje nowy Lyp p-!lnmntltﬂ plat-
formy wiertniczej o kom W=
nej konstrukejl stalowo-betono-
wej. Platorma ta, dla ktore)
LR R
a na ¥

drycznej plawie o dolnej czeici
betonowej, natomisst pornej cred-
ci oraz pokiadzie z¢ stali. Platfor-
ma jest przeznaczona specjalnie
do wiercen na glebokie] wodzie,
orazr w trudnych warunkach po-
godowyeh | klimatyeznyeh. Plo-
nowa wieta platformy ma naj-
wigkszgy srednice 58 m. a cala bu-
dowla liczy 13 m wysokosci. Plat-
forma utrzymuje sie sama na sta-
ej pozy bezr udveia kotwic,
Ppry mg‘ﬂ czterech par h\:l:-
napedowych. Pprzemoszeniua
sie o wt-uw:-hhzuh z miejsca
na miejsce, nowa platforma osig-
Ea predkost & wezbbhw.

@ Na 7 sesji francuskiego stowa-
rEyszenia téchnicinego — mMmors-
kiego § aeronaumtycnego, ktbra
odbyla sie w kwietnlu rb. w Pa-
ry:tu. prredstawiono referat prof.
J. W. Doerffera z Politechniki
Gdanskiej, czgcy hamowania
wiclkich statkOw pry pomocy uU-
regdzenia dzicbowego, Problem
ratrzymywania wielkotonatowych
jednostek morskich nie zostal do-
tgd rozwigrany w sposob radown-
lajgcy. Czyniono wiele préb =z

Zasada wurrgdzenia opisanego w
referacie prof. Doerffera polega
na otwieraniu gruszki dziobowej
statku, wskutek czego powstaje
i Sl Demscivilainiecy
F r prz acy

przodu.

t¥ym utrzymywaniu sie statku na
kursie. Dodatkowe proby w tune-
Iy kawitscyjnym ujawnily modli-
woié dalszego polepszenia =
ndetych wynikéw, W niedalekie]
przysriofei polski hamulee okreto-
wy powlnilen ju: byé zainstalowa-
ny na masoweou o Dofnosc] 55 000
ton, z serii budowanej w stocznl
im. Kamuny Paryzkie] w Gdynl.

¥ Honstruktor poludniowoafry-
kafiski Pairick Beatty zbudowal
niezwykly katamaran. napedzany
przy pomocy sziywnegoe tagla z
aluminium w kszislcie wiawione-
gEo plonowo skrydia samolotu,
We wnegtrzu iagla, u jego podsia-
wY, :n;ﬁ:: sie sterowhka, nieco
prypo gca oszklong klatke.
Z tego pomieszozenia deglarz kie-
ruje jachiem za pomocy noinych
pedalow,. porusrsjgeyeh dwa stery
umieszczone w kadlubach kata-
marany. Ponadto sterujacy wuru-
chamia recrnie dodatkowy wielki
ster typu lotniczego, prryviwier-
Hﬂ:{ mt tagla F Aﬂ:: -

EZLY WNego L ¥
do gbracania go stosownie do kie-
runku wiatru. Cala ta rewolucyj-
na konstrukcja, nad kibrg wyna-
lazea pracowal prrez 3 lata, wzo-
ruje sie na rbudowanych juk dosé
dawno ilirgacrach ch, kitd-
re razwiiaja pred blisko
4 km g. Patrick Beatty pragnie
startowad na swym tagloweu w
migdzynarodowych zawodach kia-
sy C i pobié rekord szybkoici dia
katamarandw, kibry wynosi do-
tychczas 58 km g.

® Rosnjce polrzeby energetycine
uprzemyslowionego swiata skia-

do coraz szerszegfo wykorzy-
sta Eazu naturalnego (LNG) w
stanie cieklym. Po wydobyciu z
Eybow. gar naturalny jest ozig-
biany do iemperatury —I18°C,
wskutek zamienia sie W
ciecz o objoioscl wiclokrotnie
mniejsze] od objetofci w stanie
garowym. Dzigki temu moina
przewozié gaz zblornikowcamdi,

ktorych izolacja pozwala na u-
trzymanie ladunku w niskiej tem-
peraturze. Po wyladowaniu w
porcie docelowym. plynny gaz
musi byé skiadowany w podob-
nych warunkach. Afeby uproscié.
jak i obniiyé koszty manipulows-
nia naturalnym, znana nor-
nu-nmml:“ Moas Rosenberg.

W pOroE n z dwoma
siebiorst wami nmrykmm
opracowala projekt plywajgee)
wytwirni gazu. spemiajgeej na
::.Inlrj-r 'u'.it:r —_ j.mnllh
F ] nE I PprIy, wWa-
niem i uplynnianiem go do prze-
woru morskiego. Wytwérnia skia-
da sie z trzech sekcji podobnych
Tafentc wo hreciania gere jok

o skr A Eazu,

rébwnie: & kulistych zblornikow.
Barki moga byé Ilgcrone ze¢ S0bg
na miejscu. siosownie do potrzeb,
o A e i eitinas.
u obtslugujacego.
nik odpowiednie stale u enia
ladowe. Plywajaca wytwornia ma
byé zdolna do uplynniania gazu
w ilogci 10.7 mln m® na dobe, oraz
do obsluienia dziennie czterech do
pleciu Tﬁnrlﬂkm LNG. Co
najwatniejsze. eksploatacja
plywajacej wytworni cieklego ga-
Iu bedzie tafisza. nid w analogics-
nych instalaciach bazujacych na

® Nurkowie, ktorzy pracujs pod
wods przy pelnomorskich insta-
lacjach wiertniczych, majy zada-
nia szczegblnie trudne i niebez-
pieczne. W daleniu do osz

:-Iin Il.lg:lhl;-:dr?wi:“i iycia, a
akie do uryskania kszej wy-
dajnodci pracy, irlandzkie przed-
sigbiorstwao Winn Technology
skonstruowalo pod o robo-
ta. kibry ma Iastepowasd ludzi w
nurkowaniach glcbokowodnych.,
Robot o narwie Tramp jesi osa-
drony na szefciu kolach z grubo
bietnikowanymi oponami, na ktb-
r¥ych srybko i latwo porusza sie
po dnie morskim, skad, w proeci-
wiefistwie do iywyeh nurkbdw,
moie wyplywaé na powierzchnie
t¥lko rax na trzy miesigce, w ce-
v dokonania niex o pree-
gladu jego mechanizmow. Nurku-
Jaca jednostka Tramp jest kiero-
wana z wumieszczone] na lgdzie
elekironicznej konsoli, umodliwia-
Jgcej m. in. obserwacje dna mor-
skiego przez zainstalowansy w ro-
bocie kamers tréjwymiarowe] te-

lewizji. Elektroniczny ulator
dotyku wala jednoczezsnie ope-
ratoro ~WYeTuwat™ warysiko,

czego dolykaja ruchome ramiona
niezwykle] masryny. Podmorskl
Tramp noxi ¢ sobg warysikie nie-
Ehédfic do pracy narzedzia | mode
montowat, naprawiaé | kontrolo-
waé podwodne konstrukcje na
katdej glgbokodci.

® Wapblczesny etap rozwoju
okrctownictwa to nie tylko coraz
wigksze, ale takie coraz srybsze
jednostki. Wzrost predioscel jest
Jjednak ograniczony ze wagledow
ekonomicrnych. Dlatego w wielu
pracowniach badawczych na fwie-
cle ciggle prowadzi sie doswiad-
czenia nad nowymi konstrukcja-
mi, ktbére moglyby wykorzystaé
dynamicrng sile nodng pojawis-
jaca sie podczas ruchu statku. Ta-
kim rorwigraniem jest samoloto-
statek, rwany ted ekranoplanem.
Ksztaltemn przypomina samolot
lub latajace skrrydic i uncai sie
na bardzo male] wysokofci nad
wody, Etbra sianowl ekran, Plerw-
e itego rodraju projekiy powsia-
ly blisko pdl wieku temu | do-
tychczas zbudowano na Swiecie
przeszio ¥ ckranoplandw réEnych
typbw. HNierwykie samoloto-stat-
ki nadal przechodzsy préby w Sta-
nach ZTjednoczonych, Angli, Ja-
gim-ﬁ. Zwigrku Hadzieckim.

wecji | Finlandii. Wobec tego,
ie tranaport towarow drogg lotni-
23 na niewielkie odleglodci jest
ciggle nicoplacalny, ekranoplan
wy sie stanowié doskonale
rozw ni¢ problemu.
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— Okret gotow do boju, sir.

— Dziekuje, panie Bush.

W tych paru minutach stresz-
czalo sie iycie marynarki wojen-
nej. Moment decyzji, zamieszanie,
zdenerwowanie, a potem spokdj
i dlugie czekanie. Oba okrety
szty bejdewindem, borvkajac sie
z morzem, oddalone od siebie o
cztery mile. ,Hoilspur” prawie
dokladnie po nawietrznej ,Loire".
Te cztery mile i ten kierunek
wiatru zapewnialy nietyvkalnodé
~Hotspurowi”. Dopoki bedzie w
stanie zachowaé te odleglogé, po-
zostanie bezpieczny. Jedli nie —
jeili cof sie stanie — wtedy
czterdziesci osiemnastofuntowych
dziai ,Loire” szybko sie z nim
zalatwi. Moie walczyé o honor,
ale bez nadziei na zwyciestwo.
Przygotowywanie sie do boju by-
to wilasSciwie niczym wiecej jak
gestemn; ludzie polegng albo zo-
stang straszliwie pokaleczeni, a
rezultat bedzie taki sam, jakby
~Hotspur™ poddal sie potulnie.

— Panie Bush! Moze pan ode-
slaé¢ pod poklad wachte wolng od
stuzby.

— Tak jest, sir.

Ten poScig — ten wyScig —
mbgl trwaé godziny, a nawet dnie
i nie bylo celu meczyé przed-
wczeSnie calej zalogi. Wichura
uderzyla z nows sily, zalewajgc
poklad deszeczem i bryzgami; gdy
patrzy! na ,Loire”, jej obraz za-
mazal mu sie w oczach, a ,Hots-
pur” tymczasem nurzal sie i pod-
skakiwal jak dziecinna lodeczka
z papieru, walczge z wichrem i
fala.

— Prosze mnie wezwaé, gdy
fregata znowu pokaize sie w polu
widzenia — rzeki Hornblower., —
I oczywilcie zawsze, gdy to be-
dzie potrzebne. Wypowiedziawszy
te slowa z niezwykly godnoécig
dotart jako$ z wielkim trudem do
swojej kabiny; szum w glowie
sprawil, ze przechyly pokladu pod
stopami wydawaly sie wieksze
nit faktycznie byly i e silniej
bujal sie w koi, gdy z jekiem
rzucil sie na nig. Po jakim& cza-
sie przyszedl Bush by zbudzi¢ go.

— Pogoda sie poprawia, sir —
dotarl jego glos spoza drrwi ka-
juty poprzez pdglosy sztormu.

e — Bardzo dobrze. Zaraz przyj-

Q.

Gdy wyszedl na poklad, po
prawej burcie majaczyl jui nie-
wyratny ksztalt, a w miare jak
przejadnialo sie, ,Loire” stawala
sie coraz bardziej widoczna. Oto
byla tam sztormujgc ostro, ze
thbrasowanymi rejami i furtami
strzelniczymi widocznymi tak
wyrainie, 2¢ moina je bylo poli-
czyé, gdy zndw powrdeila do réw-

nowagl; fale rozbijaly sie chmu-
rq o nawietrzng jej dziobu, a po-
tem, przy nastepnym przechyle,
przez moment lénilo jej rézowo-
brunatne miedziane dno.  Horn-
blower spostrzegl cos, co Bush i
Prowse naraz wyrazili slowami.

— Wyprzedza nas — zawolal
Bush.

— Jest teraz ¢ caly rumb przed
trawersem! — dodal Prowse.

oloire” plynela szybeciej niz
~Hotspur”, zdobywajgc prrzewage
w wydcigu. Kazdy wie, 2e fran-
cuscy konstruktorzy okretéw sg
lepsi od angielskich; francuskie
okrety byly na ogdl szybsze. W
tym konkretnym wypadku moglo
to oznaczac¢ tragedie. Lecz na tym
nie koniec.

— Obawiam sie — modwil po-
woli Bush, jakby kaide slowo
sprawialo mu bol — ze zbliza sie
do nas, idac ostrzej do wiatru.

Bush chcial przez to powie-
dzieé¢, ze ,Loire” nie poddaje sie
w tym stopniu co , Hotspur” na-
porowi w kierunku zawietrznym;
w zwigzku z tym _Hotspur” jest
znoszony w kierunku fregaty,
blitej ku jej dzialom. Hornblo-
wer nagle zrozumial, ze Bush ma
racje. Jesli obecne warunki pogo-
dowe utrzymaja sie, otwarcie
furt strzelniczych na ,Loire” i
rozpoczecie obstrzalu bedzie tylko
kwestiy czasu. Nie moga zatem
dalej bronié¢ sie przed niebezpie-
czenstwem z jej strony w najpro-
stszy spostb, jak to czynili do tej
chwili. Gdyby ,Hotspur” byl
szybszy i teglowal ostrzej do wia-
tru nii fregata, mdgltby trzymaé
sie od niej w dowolnej odleglos-
ci. Tak wiec pierwsza linia obro-
ny zalamala sie.

— Nie ma co sie dziwié —
stwierdzil. Staral sie mowié to-
nem chlodnym, nawet nonsza-
lanckim. — Jest dwa razy wiek-
sza od nas.

Wielko$é okretu jest wainym
czynnikiem przy trzymaniu sie
po nawietrznej. Te same fale
uderzajg w jednostke malg i du-
23, lecz mniejsza bardziej spycha-
ja na zawietrzng; ponadto stepki
duiych okretdw zanurzone sg
gtebiej pod powierzchnie, znacz-
nie ponizej poziomu wzburzonej
wody, i tam, w spokojniejszej
wodzie lepiej sie jej trzymaljs.

Jakby tknigei ty samg mysly
wszyscy trzej skierowali lunety
na ,Loire".

— Steruje troche ostrzej na
wiatr — zauwaiyl Bush.

Hornblower dostrzegl przelotny
topot marsli fregaty. Kosztem
wyprzedzenia chece zyskaé pare
jardéw w kierunku nawietrz-

nym; przy wiekszej predkosci na
wodzie jest w stanie to osiggnaé.

— Znowu zréwnaliSmy sie z
nig — stwierdzil Prowse,

Francuski kapitan znal swoja
robote. Z matematycznego punktu
widzenia najlepszym  kursem
przy podchodzeniu do okretu
piyngcego po nawietrznej jest
utrzymywanie sciganej jednostki
prosto na kierunku, z ktbrego
wieje wiatr, i wladnie w tym po-
lozeniu znalazl sie znowu , Hots-
pur” w stosunku do ,Loire”: na-
tomiast fregata, wracajac na
swoj poprzedni kurs bejdewin-
dem zblizyla sie o dwadziescia
albo i trzydziedci jardéw do nie-
g0 w kierunku wiatru. Kilkakrot-
ne powtirzenie tego manewru
plus zmniejszenie sie odleglosci
powodowane przez wicksza na-
wietrznoéé [regaty moglo dopro-
wadzi¢ do zlikwidowania luki.

Wszyscy trzej zaraz odjeli lu-
nety od oczu i spojrzenia pod-
wladnych skierowaly sie na
Hornblowera. Czekali na jego na-
stgpne posunigcie w tej krytycz-
nej sytuacji.

— Panie Bush, prosze laskawie
wywolaé¢ caly zaloge. Wykonamy
zwrol przez sztag.

Podszedt do steru i rozejrzal
sie wokoto. Poczul, e nerwy ma
napiete i serce bije mu szybciej
i zdziwil sie, ze sprawia mu to
przyjemnosé, ze ten moment nie-
bezpieczenstwa ma dla niego spe-
cjalny smak. Zmusil sie jednadc,
aby myéle¢ wylgcznie o mane-
wrze okretem. Marynarze stali
na swoich stanowiskach; wszyscy
patrzyli na niego. Wirdd wycia
wichury stal moeno wsparty sto-
pniami w pokladzie i obserwo-

wal nadbiegajgce fale. To byl
wlasciwy moment.
— Teraz, powoli — krzyvkngl

do ludzi u steru. — Ster powoli
na nawietrzng!

Przez moment ,Hotspur” nie
reagowal, ale jui zaczgl sie obra-
cad.

— Ster na nawietrzng! — za-
wolal.

Marynarze obstugiwali szoty i
buliny kliwra, a Hornblower ob-
serwowal reakcjg okretu, jak ty-
grys skradajgcy sie do swej ofia-
ry.

— Luzowaé szoty! — a potem,
obréciwszy sie do steru: — Teraz!
Ster na burte!

Okret szybko zblizal sie do
wiatru.
— Grot dookola! — Maryna-

rzom podniecenie dodalo bodica.
Zwolnilli buliny i brasy I reje
ocletale obrécily sie dokladnie w

W numerze grudniowym z ubte-
glego roku opublikowalismy frag-
ment kolejnego tomu powiescio-
wego cyklu o Horatiu Hornblo-
werze; tom nosi tytul ,Hornblo-
wer i jego okret Hotspur”, ukaze
si¢ zaf niediugo nakladem Wy-
dawnictwa Morskiego w Gdan-
sku. Dzigki uprzejmodci Wydaw-
nictwa, zamieszczamy jeszcze je-
den fragment tej ksigzki. Po-
przedni opowiadat o spotkaniu
przez slup wojenny  Hotspur®,
obserwujgcy francuskq baze wo-
jenna w Bredcie, fregaty ,Loire”.
Panowal jeszcze pokdj i okrety
poprzestaly na oddaniu sobie ho-
noréw. Ale oto nagle wybucha
wojna i ,Loire”, mimo cigikiej
pogody, natychmiast wychodzi w
morze, by rozprawié sie z Zu-
chwalym przeciwnikiem. Horn-
blower jeszcze nie zostal oficjal-
nie powiadomiony o wybuchu
wojny, lecz trafnie odgaduje in-
tencje [regaty.

chwili, gdy .Hotspur” ustawil sie
prosto na wiatr.

— Teraz! Wstrzymywadé! Ster
na burte! — rzucil Hornblower
rozkazy sternikowi. _Hotspur”
obracal sie szybko, lecz jego pred-
kos¢ po wodzie wystarczala, aby
moégl sluchaé sie steru, ktory
wstrzymywal predko$¢ katows i
zapobiegal zbyt dalekiemu obro-
towi.

— Tak mocowadé!

Udalo sie; ,Hotspur” zmienil
hals bez niepotrzebnej straty na-
wel jednej sekundy czy jednego
jarda, i prul jui fale prawym
bejdewindem. Nie bylo jednak
czasu na oddech, czy radoéé;
Hornblower przeszedl spiesznie
na lews ¢wiartke rufowg i skie-
rowal lunete na ,Loire”. Oczy-
wicie zmieniala hals; zgodnie z
matematyczng teorig poScigu za
okretem znajdujgecym sie po na-
wietrznej Scigajgecy winien zmie-
nia¢ hals w tej samej chwili, co
Scigany, ale spdinila sie odrobi-
ne. pewnle zauwazyli, ze , Hots-
pur” robi zwrot przez sztag do-
piero, gdy marsel na fokmaszcie
zalopotal, i nawet gdyby na
wLoire” cala zaloga byla na sta-
nowiskach do zwrotu, ,Hotspur”
zyskalby nad nig dwie minuty
przewagi. W dodatku byla znacz-
nie powolniejsza przy przecho-
dzeniu linii wiatru. Jeszcze teraz,
gdy . Hotspur” szedl juz nowym
kursem | wszystkie jego zagle
pracowaly, fokmarsel , Loire” da-
lej lopotal i okret kohczyl dopiero
obrét. Im dilutej wykonywal
zwrot, tym wiecej tracil dystan-
su w wyscigu ku nawietrznej.

— WyszliSmy przed nig, sir —
powiedzial Prowse, patrzac przez
lunete. — Zyskujemy w kierunku
na wiatr.

~Hotspur” znowu odzyskal nie-
co cennego wyprzedzenia — dru-
ga linia obrony Hornblowera
okazala sie skuteczniejsza od
pierwszej.

— Prosze znowu wizigé namiar
— rozkazal Hornblower.

Po ustaleniu sie ,Loire” na no-
wym halsie naturalnie jej zalety
zndw zaczely sie uwidoczniaé. Ze
swg wieksza predkoscig i lepszg
zdolnodcig zeglowania pod wiatr
zeszia z baksztagu ., Hotspura” na
jego trawers; teraz mogla pdjié
przez chwile ostrzej na wiatr i
wysforowad sie nieco na nawie-
trzng w stosunku do Hotspura®™.
Minuty mijaly jak sekundy, go-
dzina zdawala sie trwaé minute,
a na hustajagcym sie pokladzie
~Hotspura"” wirdd wycia wiatru
zaloga zbleralta sily do dalszych

truddw. I
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— Czas na nastepny zwrot, sir?
— zapytal Bush; byla to duia
$mialoéé¢ niewgtpliwie spowodo-
wana niepokojem. Teoretycznie
wilagciwy moment zwrotu jui mi-

jal

— Poczekajmy jeszcze troszke
— odparl! Hornblower. — Zacze-
kajmy na ten szkwal. :

Wiatr uderzyl w okret i od ra-
zu Swiat zaslonila nawalnica
deszczu. Horblower odwrocil sie
do siatki hamakowej, przez kto-
ra wyglgdal na morze i po stro-

“mo nachylonym pokladzie dotarl

do steru. Tam przembwil przez

tube:

— Zaloga do
sziag.

Wirdd gwaltownych porywbow
wiatru marynarze ledwie slysze-
li, co mbwil, lecz wszystkie oczy
byly zwrbcone na niego i wszy-
scy czekali w pogotowiu, a przy
ich wyszkoleniu nie mogli nie-
wlasciwie zrozumieé rozkazdw.
Wykonywanie zwrotdw przez
sztag w czasie szkwalu jest spra-
wg skomplikowans, poniewaz
podmuchy mogg nieoczekiwanie
zmieni¢ kierunek o rumb lub na-
wet dwa. Lecz ; Hotspurem" tak
latwo bylo manewrowaé — oczy-
wifcie, je$li manewr byl dobrze
rozloiony w czasie — Ze zostawal
margines na nieprzewidziane
okolicznofci. Skutki nieznacznej
zmiany kierunku wiatru groigce
tym, ie iagle zapracujy wstecz,
daly sie latwo opanowaé, ponie-
wai okret mial dostatecznie duig
predkoié sterowng i zaloga pano-
wala nad nim na tyle, aby moina
brlo kontynuowaé zwrot. Przyei-
chila wreszcie nawalnica i ustal
zalewajgcy oczy lodowaty deszcz
w czasie, gdy zaloga trymowala
ostro wszystkie zagle i szkwal

przechodzil na podwietrzng, dalej
zaslaniajge , Loire”.

— Zalatwilidémy jg! — powie-
dzial Bush z satysfakcja. Widzial
w wyobrazni , Loire” dalej plyng-
ca tym samym halsem, podczas
gdy ,Hotspur” szed! swobodnie
na innym kursie i odlegloéé mie-
ﬂiz: okretami rosla blyskawicz-

Patrzyll. jak szkwal, wyjac posu-
wal sic nad upstrzong piana szarg
wnd“zyw Kigrunku Francjl. Polém za-
W i wynurzajgcy sie z niego bar-
dziej zwarty kszialt, ktbrego zarysy
zaostrzyly sie.

— Niech to.. — krzykngl Bush. Byt
zb¥t skonsternowany, zhyt csluplaly,
aby dokonficzyé prreklensiwa. Bo spo-
za mkwalu ukazala sie . Loire” do-
kisdnie na 1¥ym samym halsie, co
Hotapur"; zdatajge ku niemu w bez-
litesnym podcigu byla blize] nid
przediem,

— Te] sztuczki nie bedziemy pro-
bowaé drugl rez — powiedzial Horn-
blower z wymuszonym usmiechem na
zaclinictych wargach.

Kapitan francuski byl nie w clemie
bity. Zauwaivi, e , Hotspur™ prze-
czekal najlepsza chwile do wykona-
nia zwrotu, zobaczyl go znikajgcego
za sclang szkwalu | prrewidrial nas-
tgpny krok Hornblowera. Musial wy-
konaé zwrot W 1¥Ym Samym mMOMmen.
cle. W rezultacie niewiele stracil na
odleglodcl w czasie wykonywanis ma-
neEwry, & to co stracil, odzyskal do
czasu, gd¥ oba okrety znowu staly
sie wzajemnie widoczne. Miewgtpliwle
jest on groinym przeclwnikiem.

Hornblower odwrbcil sie od Busha
i Prowse'a | zaczal krokami przemie-
rzaé rozkolysany pokiad, uwsilujge
przemysled wazystkie skutki tej sy-
tuacji. Byla ona grofna, najgorsza
jaka potrafit prrewidzieé. Wiatr i fale
nicublaganie pchaly , Hotspura™ w
kierunku . Loire”. Chodzgc po pokla-
dzie czul dygotanie | przechyly nie-
podobne do rwykiege rytmu wediui-
nego | bocEnegeo kolysania okretu,
Byla to zalamana fala powstajgca
wikutek nienormalne)] kombinacj!
ruchu wiatru § wody § walgca o bur-
t¢ nawietrzng . Holtspura"” niczym ia-
ran. Dawala znaé¢ o sobie co pare
sekund, hamujgc bieg .. Hotspura™ |
spychajac go calego na zawietrzng;
ralamane fale bily tak samo w . Lo
ire, ale jako wicksza jednostka byla

28

zwrotu przez

ona mniej na nie wrailiwa,
dziastajge =z Innyml silami natury
rwieraly one luke miedzy dwoma
okretami.

Przypuiémy, ¢ bedzie musial sto-
czyé bitwe z male] odleglodci, Nie.
to jud prremyilal o, Ma
dobry okret | wyszkolong zatoge, ale
przy tak rozhuftany¥m morzu te zale-
ty beds znacznie mnle] waine wobec
faktu, e . Loire” stanowié tgh.le
bardziej stabilng tforme dla dzial,
Stosunek urbroje jak jeden do
czterech to za duto na podjecie ry-
zyka. Chwilami gnrnmﬁtﬂmm
sichie w przysziych opisa [yCE-
nych, Mbgl wyrdinlé sic jako plerw-
szy dowoddea brytyjski, ktéry padi
ofiarg marynarki francuskiej. Cb: za
wyridnienie!

Zwracajgec twarz ku Bushowl |
Prowse'owl usilowal pod masks obo-
jetnodci ukryé miotajgce nim uczucia.

— Panie Prowse — przemowil. —

Popatrzymy na mape.

w drienniku zapisywano na brudno
kaids zmiane kursu lmit COED-
drinnegs PBIEru ed ., Na tej
podstawie mogli obliczyé — lub pro-
bowaé odgadngé — obecny pozyeje
okretu, wychodzac od ostatniej okrme-
dlone] pozyejl.

— Nasz dryi wynosi cale dwa rum-
by — zauwaiyl z przygneblenliem
Prowse. Jego dluga twarz wydhutala
si¢ jeszcze bardziej. gdy patrzyl na
Hornblowera siedzacego przy stoliku
r mapami. Hornblower zapreczyl ru-

chem glowy.
— Majwyiej podltora rumba. A W
ciagu ostatnich godzin plyw dziala

na naszy kKorzysé,

— Che¢ wierzyé, e ma pan slusz-
nosé, sir — odparl Prowse,

— Jedli nie mam — mbéwil Horn-
plower, manipulujge réwnolegiym li.
nialem —°to bgdziemy musiell opra-
cowaé mo plan,

Przyg enie powodowane Iwgl-
pieniem irytowalo Hornblowera u
innyeh; sam znal je a: nazrbyt dobrze.

— Za dwie godziny — ciagnal
Prowse — Francuz bedzie mial nas w
zaslegu swolch armat.

Hornblower Pﬂnf:lﬂﬂﬁ Pm-l
diugim spojrzeniem, i m
Prowse prp.::"pumnlﬂ soble w koficu,
#¢ nie dodat stdwka .sir", co ted
uczynil pos . Hornblower nie
mial zamiaru robié¢ jakichkolwiek od-
stepstw od dyscypliny niezaleinie od
tego, jak bardzo krytyczna byla sy-
tuacia.

— Widzi pan. obejdziemy Ushant
pe nawietrznej — rzekl patrzac na
wykredlong przez siebie linie na ma-

pl!_ Byé mode, sir — zgodzil sie
Prowse.
— Z latwosecly — cliggnal Hornblo-
Wer,

— Mie powiedzialbym, fe z latwosd-
clg, sir — spieral sie Prowse.

— Zobaczymy W swolm crasie —
rakonkludowal krbétko Hornblower |
podnibst sie z krzesla. — Czekajs na
nas na pokladzie. Jui pora na nastep-
ny Iwrot,

MNa pnkt]ld:h \;'in{_' dal ljak nﬂmd-
tem, przelatywaly bDryzgi w . B
Loire” stita dokiaxdnie po z.n-lri:uw—
nej osire do wiairu w diteniu do
d o zmniejszania odleglofci dzie-
lace] oba okrety., Marynarze praco-
walli przy pompach; przy tym stanie
pogody pompy musialy b¥é w ruchu
pol godziny w odstepach dwugodzin-
nych dla usuwania wody morskie]
prrzedostajagce)] sie na okret priez
nadweretone poszycie,

— Zmieniamy hals, panie Poole,
gdy iylko pompy skohczy prace.

= Tak jest, sir.

Przed nimi byl Ushant | realizacja
jego planu pozbycia sie ..Loire"”, lecz
proedtem bedzie musial zmienié hals
jeszcze o0 najmniej dwa razy., a =
katdym razem bedzie grozilo praw-
dopodobienstwo popelnienia bledu |
oddania ..Hotspura®™ | sieble w rece
nleprzyjaciela. Nie wolno mu potknaé
sie stopami o droblazg dlatego, e
pczy ma Iwrbcone na widnokrag.
Przeprowadzil manewr gladko, jak
zawsze, | nie dal sie ogarngé uczuciu
ulgi po jego zakoncreniu.

— Tym razem. sir. zarobilismy caly
kabel — cleszyl sie Bush, patrzge.
jak , Loire" priechodzi na prawy
hals na trawersie ..Hotspura'.

- MNie zawsze mode nam sie 1k
udaé — odparl Hornblower =— ale
postaramy sie zrobié, co sie da | Zo-
baczymy. co Z lego wyjdzie,

Na awym halsie . Hotspur” od-
dalal sie od swego celu; prrzeszediszy
na lewy hals beds musiell uvirzymaé
sie na nim rmacznie diuiej. ale trze-
ba to rrobié tak. ieby wygladalo. ie
to przer prrecczenie. Jesli potrafi
zwiedé Busha, bedzle to znaczylo, ke
uda mu sle zwiesé réwnie: | Kapi-
tana francuskiego.

Jesli chodzi o marynarzy, to wy-
gladalo, de ten wyicig na tagle wias-
ciwie im sie podoba. Bezirosko cie-
szyli sig przechyirzaniem wiatru |
zdobywaniem Ir.l.tdtgin cala przewagl
dla ., Hotspura™”., Musiell zdawaé sobie
sprawe, e . Loire" wiygrywa w Wis.

cigu ale nle przéejmowall sle tyn
patrzge na nig smiali sie | dowcl
kowali. MNie mield pojecia o gr
sytuacjl, czy tet racze] lekcewaiyli
j3. wWybawi ich szczescic tOWarIysIg-
ce brytyjskie] marynarce czy nie-
zdarncié francuza, Albo umiejetnes
dowddcy — baliby ale bez w w
niego.

Czas na zwrotl przez sziag | kie-
runek na Ushani. Hornblower prre-
Jjat prowadzenie okretu | sam wykoo
nat zrwrot, Dopiere pe jege wykona-
nilu z satvsfakels zauwakyl, i+ za-
absorbowany manewrem zapomnial
o zdenerwowaniu,

— Szybko =zie rbliamy — przemd-
wil Prowse, ponury jak kle. W
reku trzymal sekstant | wiasnie za-

kofczyl pomiar kata miedzry topem
masziu . Loire™ | jej N wodnag.
+Hotspur” szedi na noc. Spadi

na niego oflepiajgcy szkwal, w czasie
ktbrego sternicy manipulowali despe-
racko kolem sterowym. ﬂﬂmm-
jgc z koniecznodéci do odpadniecia od
wiatru przy szczytowym nasileniu

nawalnicy | obracajac sterem, aby
utrzymaé okret w kierunku na wiatr,

Pr astatni podmuch zZaszar-
pawszy polaml plaszcza Hornblowera.
Targnyl nogawkami spodnl sternikéw
tak Z¢ komus mogloby sie przez
chwile wydawaé, te wymachujjc re-
kami | nogami tafczy jakid dziwny
taniec rytualny. Jak za katdym ra-
Zem przejéciu szkwalu wszyscy nie
njq:'tww tej chwili konkretng pracy
rwrocili oczy na zawietrzng, szukajac
o airets’ - nxying DU

— trzcie! — krx . —
Niech pan spojrzy. sir! Wykolowalis-
my lch!

~Loire skoficzyia Twrot przez
sxrtag | ustawita sie na prawym hal-
sle, Francuski kapitan przechytrzyl
Uznal, ¢ Hornblower wykona Iwrol
pod oslong szkwalu | chclal go uprze-
dzié, Heornblower obserwowal .. Loi-
e, Jej dowddca musi sie pienié z
wiciekloscl, *e zaloga byla Swiad-
kiem jego poratki. Moze wplynaé io
na jit;n zdolnodé oceny s¥ytuacji, u-
czynié go prresadnie ostroknym jesli
nawet tak, to na razie nie dawal poz-
naé tego po soble, Mial jud wybleraé
buliny, ale zmienil nagle decyzje w
sposbh calklem sensowny. Wykonanle
noWeED Ewrotu wymagaloby odczeka-
nla na obecnym kursie, ak ﬁk-'l.':;.
zndw osigEgnic od ednisg pred
i zwrotn : zamiast tegfo wyzIyskal
moment obrotowy, jaki weiat mi-t
okret. kazal wychylié ster na pod-
wietrzna i dokoficzyl pelnego obrotu,
dokonujgt zwrolu praez rufg 1| wys-
tawiajac jg na moment do wiatru, Za-
nim ckrgt wrocit na swéj plerwolny
hals. Wykonal to z zimng krwia. ra-
tujac sytuacje, jak sie dalo najlepief
lecz ..Loire” utracila sporo na odleg-
losci od .Hotspura®.

— Cale dwa rumby Za irawersem
— pZnajmil Prowse.

= [ prresuncla sic bardzlej ku za-
wietrznej — uzupeinil Bush.

Obserwujge fregat Hornblower
uznal, e najwickszy staln
sie motnosé przejicia diuiszego od-
cinka w kierm.'l:l'l.l pﬁihﬁ!nrlliue. CIERD
wymagal jego plan, M Spory
kfwﬂﬂ nlllllwrm halsie, & kapitss
francuski nie bedzie widzial w tym
nic nadiwycajnego.

— Trzymaé wedlug wiatru! —
krzykngl do steru., — Dajcie mu tro-
che cdpaié, Tak trzymad!

Wy#cig zaczat sic od nowa, oba
okrety sziy naprziod, nurzajge sig |
walczae =T nleustepliw wichurg.
Hornblower widzial szerokl -kat opi-
sywany od pionu przez maszty . Loi-
re" przy przechylach poprrecznych
widzial jej reje chylace sie ku morzu
| mogl byé pewien, 2e . Hotspur"” Ia-
chowuje sie tak samo. a nawet kiwia
sie jeszcze silniej na boki. Poklad, na
ktérym stal, tei byl pochylony pod
tym samym fantastycznym kaglem;
byl dumny, i¢ Znowu triyma sig bex
trudu na nogach., Potrafil staé utrzy-
mujgc rownowage. z jednym kola-
nem STLYWno wyprostowanym, dru-
glmm mocno ugictym. w czasie, gdy
okret gprzechylal sig na drugs burte.
aby sie wyprostowaé przy priechyle
bocznym prawie rownie pewnle lak
Hush., Przeszla mu tet prawie cho-
roba morska — nie. sztkoda e o tym
pomvyilal, boe natychmiast musisl
walczyé z ogarniajacymi go mdiof-
clami. .

= Takie diugie halsowanie daje mu
sranse, sir — mruczal Prowse, ma-
nipulujge luneta | sekstantem. — [Do-
gunila nas szybko.

i Hﬂhim:ﬂ' 0 moiIemy —
Hornblower.

Przez swojg lunete dosirzegl te-
raz wiele szczegdldbw na . Loire™, kon-
centrujgc sie na niej, aby zapomnied
o chorobie morskiej, W chwill, mdy
mial jud opudcié lunete, chcac daé
oczom od aé. zauwatyl cofk nowe-
go. Furty sirzelnicze po stronie na-
wietrznej fregaty jakby zmlenily
ksztalt, a gdy dalej patrzyl, dostrzegl
najpierw w jednej furcie. potern W
druglej, a w koficu w calej Ich lnii,
wystajgee lufy., w miare jak nilewi-
doczna zaloga = wysilkiem przecia-

odparl

li-&ri w_tym czasie skrecit o rumb.

gala na uallach clelska
prrechylonym pokiadzie.

armalt  po

— Wytaczaja dziala, sir — odezwal
sle Bush, wilasciwie niepotrzebnle,
— Tak.

Za wczeine bylo jeszcre lié w dla.
dy fregaty. . Holspur” musialby wy-
toceydé armaty burty zawieitrznej, ale
to zwigksrylobhy przechyl | rnacznie
zmnicjazylo jego Twroinodé przy tej
pogodzie. Priechylajqc sic tak jak te-
rar na burte nabieraly z pewnosciy
wody przez [urty przy dolnym punk-
cie przechylu poprrecznego. ZIresziy
nawet przy najwickszym podniesie-
niu dziala bylyby | tak przez caly
prawie czas ponike) poriomu z
wodu przechylo | nile byloby z nich
potytku, mimo dobrego ustawienia
prIex ch, w konie-
unn?ﬁ ﬂm do u Fnajdujace-
EQO Big W -

— Jut strzelajgy, sir.

Hornblower odwrbocil sie mybko |
sdaiyt jeszrcze dostrzec kigh dymu
znikajgcy w wichurze, a polem nas-
tepne, wsrystkie z burty . Loire'”,
trwajgee ledwie sekunde. zanim
wiair pokonal silg, ktéra je wyrzuei-
ta. To bylo wazysike, Popriez wisir
nie dotari do nich huk salwy burio-
wej, :I.h bylo tet widaé, gdzie upadly

Pniunngkl zasieg, sir — stwierdzil
Bush.

— Dkazja dla ich zalogl poéwiczyé
strzelanie — odparl Hornblower.

Zobaczyl w lunecie lufy Inikajgce
za furtami po cofnigolu dziat do po-
nownego zraladowania. Dylo w tym
wezystkim cof dziwnle nlerealnego;
w braku ocdglosu salwy burtowe], w
fakcie, #e ., Hotspur" jest pod ob-
strzalem i #¢ on sam moie Igingé la-
da moment, trafiony celnym pocis-
kiem.

Przed dziobem na zawistrznej siro-
nie odkryila sie czarna, dumna linia

owa Ushani, Terazx Hornblower
widsz wyrainie wazystkie trzy pun-
kty trojkata: Ushant, ,Hotspura™
i ., Loire” | mégl zaplanowaé w czasie
nastepny krok. Bedzie musial i&é
pbecnym kursem prze diuiszy chwile;
bedzie musial, cheae nie chege, Wys-
tawié si¢ na dalsze salwy buriowe —
co za glupie sformulowanie, niki nle
ma ocholy wystawiaé sie na obstrzal.
Skierowal lunete na lgd, obserwujge
ruch swege okrelu wrgledemn brregu,
a potemn, w trakcie obserwacjl zau-
watyl cc® nagle kitem oka. Pare se-
kund uplyn¢lo, zanim soble wydedu-
kowal. ¢o o moglo byé; dwa bryzgi.
oddalone od siebie o sto stoép w
preestirzeni | o dziesigty sekundy w
czasie. Kula armatnia przeskoczyla
z grzeblenia jodnej fali i zanurzyla
w drugiej.

— Strzelajy bardzo roziropnie, sir
— powiedzial Bush.

Hornblower zwrocilt wzrok na
JLolre" due.m:.;--r:njir r{mm. :ny ";.-
W & nasicpny tkotrwaly .
hnl-:lw-dmu z je] buriy; guci.ﬂ(u nje
dostrzegl, ale zaraz pojawil sig nowy
obloczek dymu.

= Ch¥ba majy dobregoe celownl-
crego, ktory prrechodzil od driala do
dziala — zauwaiyl Hornblower.

Jedll tak bylo rzecrywiicie, to ten
celowniczy musi czekac na thufpd;
ni przechyl popragczny  —
strzelania powolne, lece jesli wedimie
sle pod uwage czas poirzebny na la-
dowanie I wylaczanie, nie tak bardio
wolniejste niz przy ostrzale salwami
buriowymi.

— Panie Bush — priemowil Horn-
blower powoli, czujge. jak rodnie w
nim zrdenerwowanie wobec zblizanis
¢ momeéntu Krytycrnego, — Jestem
pewien, ¢ zZna pan na pamigé roz-
kiady wachtowe | alarmowe?

— Tak, sir — odpart krotke Bush.

= Chee mieé — Hornblower raz
jeszcze sprawdzil polotenie . Lolre”
chee mieé dosyé ludzi przy brasach
I bulinach na odpowiednie manewro-
wanie okretem. Ale driala muszy byé
nosadzone dositatecznie z jednej bur-

tv.
— MNip bedzie latwo, sir.
— NiemoZliwe?
— Praviie, gir, ale chyba dam rade.

— Wiec prosze to zorganizowaé,
Zochee pan obsadzrié dziala lewej
burty,

— Tak jest. sir. Lewa burta,

we flocie wojenne] bylo przyjete
takie powtarzanie rozkazu dla unik.
niecia nicporozumicnia; w  tonie
Busha moina byle wyczué jednak
leciutky nutke pylajgea, ponlewaz
lewa burta byla taktdra byla odwrd-
cona od nleprzyjaciela.

— Chee — ciggnal Hornblower
jeszcze wolniej — panie Bush, aby
dziala na lewe] burcie roataly wy¥io-
crone w trakele wykonywania Zwro-
tu przez sziag. Wydam rozkaz. A
potem majg byé welggniete blyska-
wicznie | furty zamkniegte, I na o
wydam odpowledni rozkaz,

— Tak jest, sir. Wioczyé je z pow-
rotem.

— Wiedy ludzie maja przebiec na
prawyg burte { wyloczveé tamie dzis-
la, teby byly Eotowe d> sirzalu. Ro-
zumie pan, panie¢ Bush?

— T-tak. =ir.
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Hornblower jeszcres popatrzyl na
LLoire” i na Ushant.

— Bardro dobrre, panie Bush Pan
Cargill bedzrie potrzebowal czterech
marynarcy do specjalnege zadanda,
ale ¢re-.|::tq moke pan IacTgd rorsta-
winc.

Teraz nie byle jud odwrotu, Jesll
pomylii sl¢ w swych obliczeniach,
wyjdzie na ghipca w oczach calej
zatogi. A do t albo zginie albo
pojdrie do niewoli. Ale juix byl zde-
cydowany | duch walkl kipial w nim,
jak witedy, gdy abordatowal . Re-
nown', teby go odbiéf,

— Prosze postat po pana Cargilla,

CI:fim stawil sie z leciutkim wyra-
zem niepokoju na okragivm obliczu.

— Nic sig nie stalo, panie Cargill.
wWybratemm pana do odpowiedzialnego
zadania.

— Tak, sir?

— Prosze zalaiwié = panem Bus-
hem, 2eby dal panu crteréch Poztrop-
nych marynarzy. Zajmijcie stanowis-
ko na baku przy kliwerfale | kliwel-
szotach. Wykonam Lardzo szrybko
rwrot, a potem rozmykle sic | wrbce
na poprzedni hals, Terazr rozumle
pan, jakie jest panskie zadanie W
chwili gdy dam sygnal podniesiecie
kliwer na szrtagu, & polem ZAraZ wy-
blerzecle go na lewy burie. Chee
mieé pewnodé, te mnie pan Zroru-
mial. y

Kilka sekund uplynélo, zanim Car-
gill przetrawil plan i odpart:

— Tak, ®r.

— Polegam na panu, panie Cargill,
te nie dopukcl pan, aby iagle praco-
waly wstecr, Musi pan kierowaé sic
swalm wlagsnym  rofeEnaniem. W
chwili v okret racenle wykonywad
EWTot rnowu  bedzrie sluchal stera
opusci pan kliwer. Potrafi pan?

— Tak, sir.

— Hardro dobrze, proszte wykonad

~Loire” szla dokladnie po za-
wietrzne]. a za nig byl Ushant. Ot-
worzylo sie wejscie do zatoki Lam-
poul, po stronie morskie] Ushant, a
terar racrynalo sie zaslaniaé.
szedl wiakciwy moment; nie, lepiej
pocrekad jeszcze minutge. Wycle po-
cisku armatniego | trzasx, Nadburcie
burty nawietrznej zionzio otworem;
pocisk prremkngl w poprzek pochy-
lonego pokladu i przebil sie na wylot.
Marynarz prey :r;mii! pltri?t w
oglupleniu na swoja lew G
krew piynela z rany od (zhl':l&l

— Zaloga do rwrotu prrezr sztag!
— ryknagl Hornblower.

Teraz. Bedzie musial Zwies¢ kapi-
tana francuskiego, kiéry pokazal jur,
i mie jest glupcem. .

— Panle Prowse, pl.ofre obSerwi-
waé francuza przez lunete. Niech mi

Nad- -

pan t¥lke mowi, co on robi. Sterniku,
ster leciutko na wiatr! Tylko troche.
Z wyczuciem! Ster na nawietrzng.

Fokmarsel zatopotal, Terazr kakda
chwila byla droga. ale mus| rwlekad
tak diugo, a: francur rdecyduje sie
na Manewr.

— Prrelotyl ster na
Robi rwrol prrer sEtag.

To byl ten moment — wlasciwle o
chwile spéiniony — gdy francuz be-
dzie oczekiwal, e ,Hotspur"” zmieni
hals aby =sle uwchronié od abstrzalu
artyleryjskiego | sam bedzie sie sta-
ral rmienlaé hals motliwie rdwno-
czesnie,

— Teraz, sterndku. Ster
wietrzng., Luzowaé szoty!

HHotEpur™ zblizai sie do wiatru.
Mimo krbciutkiego opdinienis
panowali weig nad jege ruchami.

— Panie Bush!

W burcie nawietrznej otwarto fur-
iy strzelnlcze | zaloga z wysilkiem
wlokla dzialo pod goére po pochylo-
nym pokiadzie., Zlamana fala ude-
reywszy o burte wdarla sle przez
furty, zalewajac poklad po kolana
wodg; ale francuz musi zobaczyé lufy
dzial sterczgce z lewe] burty,

— Robi zwrot, sirl — meldowal
Prowse. — Przebrasowuje!

Musgi sle catklem upewnlé.
— Grot dookoda |
To byl moment krytyczny.

— Jut jest ra linig wistru, sir.
Przebrasowuje fokmarsle.

— Prree-stad wyhieraé!
Zaskoczona zaloga przerwala na-

tyehmiast gwe crynnodcl. Hornblower
krzyczat przer tube,

— Przebrasowad wszystkie na daw-
ny hals! Bieglem! Sterniku, prawo na
burte! Panie Cargill!

Hornblower machngl dionig | kliwer
weplat sie na sztag. Swolm poteEnym
na em na buksEpryt kliwer powi-
nien bezx watpienia obrbcié okret.
Cargill ze swymi ludimi przeciggal
go calg sila na lewy burte. Byl ju
pod dostatecznym katem, aby wiatr
mogl driataé na niego w potjdanym
kierunku, Czy dzialat Tak! , Hotspur™
obracal sie z powrotem, nic soble nle
roblac z porornie nilewlafciwego po-
traktowania go oraz fali, kidra szia
od dzioba, zalewajac driobowke. Obra-
cal sie corar sEybeiej, a Cargill z po-
mocnikami opuszczali kliwer, ktﬁrir
odegral tak duig role w tej operacji.

= Na brazach! Wchodzi na pelny
wiatr. Uwaga! Na sterze, wisirzymaé

nawietrengy.

na na-

o g

W miaré obhricania sie! Panie Bush !

Obstuga driat rzucata sie do talii
i wyclagaia z powrotem armaty.
Preyjemnie byls patrzeé, jak Bush
poskramia ich podniecenie | spraw-
dza, czy dzriala g5 dobrze zamocowa-
ne, Furty zatrzasnely sle | marynarze
poblegli na prawg burie. Teraz,
rakoncreniu obrotu prrezr  Holspura®™,
Hornblower widzial zndw . Loire™,
ale Prowse dalej meldowal zgodnie z
rozkazem.

— Stoi oftro do wiatru | nle mote
na hals, sir. Wsrystkie zagle
pracujy WwWsilecE,

Ma to wiainle liczyl Hornblower..,
Przypuszezal, te uda mu gig uclec na
rawietrzng., byé mote po wymianie
salw burtowych; obecna sytuac)s wy.-
dawata mu sle motliwa, ale zbyt dob-
ra, aby =le mogla urzreczywistnié.
.Loire" rostala unieruchomiona prrer
wiatr. Po prostu jej dowddeca =zhyt
pbditno zauwakyl . Hotspura'., Zamiast
wykKonaé Iwrot preer sTtag na pree-
ciwny hals, rnabral szybkoicl, by
utrrymaé sterownofé a potem Enowu
emienié hals w celu poScigu, usilowal
i#¢ za prrykladem , Hotspura™ [ wré-
clé na swoj rzednl kurs. Lecz prey
braku wyszkolone] zalogi | bez do-
kiadnie prremydlanego planu impro-
wizacja skoficzyla sie absolutnym
fiaskiem. Horblower nie spuszczal
wrroku z . Lolre™, patrzyi, jak fre-
gata zaczyna odpadaé od wiatru |
wykrecad sie z powrotem na wiatr,
sprzeciwiajgc sie, jak przeratony kof.
wylkonaniu rozrsgdnego A mewru.
A , Hotspur" idge peinym wiatrem,
plynal wprost na nly. Hornblower
gcenial bardeo uwatnie malejgey od-
legloéé¢, teby nie pomyli¢c sle w pod-
nieceniu,

— Panle Bush, mijajg¢ jch, oddamy
honory! — zawolal. Tuba nie byla po-
trzebna, bo mial wiatr w plecy. —
Artylerzydcl! Nie strzelaé, nie
robaczycie jej grotmaszu., Na sterzel
Tru-ch& w prawo. Bedziemy przeply-
wad blisko.

wzafieg strzalu z pistoletu, a na-
wet _pilzasieg’”, dwadriedcia lub
driesied jardéw byl wedlug dawr-
tradycjl idealng odleglofciy do odda-
wania salwy burtowej, , Hotspur"”
mijat ., Lolre' prawa burty do jej
prawej purty, ale ,Hotspur"” mial na
swej prawe] burcie wytocrone driata,
a na ,Loire” widnial rzad #lepych
otwordw, cremu nie moina bylo sle
deiwié, wiedzge, jakie zamieszanie
panuje w te] chwili na fregacie.

Wiadnie zréwnall sle z nia. Armata
nr 1 wystrrelila z hukiem: stojgcy
przy niej BPush wydal odpowiedn’
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rozkaz | mial widocznie zamiar prze.
chodzlé od dziala do dziala, aby od-
dawaé z nich strzaly kolejno, lecz
~Hotspur' pechany wiatrem plyngl na
toe zbhyt sEybko. Wypalily nastepne
armaty £ nierdwnym hukiem. Horn-
blower robaczyl odiamki lecyce z
burty francuza i wy¥hite w niej dziu-
ry. Z wiatrem od rufy , Hotspur' nie
kiwal sie prawie na burty: mial
wprawdzie przechyly wzdbuine, ale
kaidy rozsgdny dzialonowy mogl
trafi¢ w swdj cel z odiéglodci pietna-
stu jarddw. W burcie , Loire” otwo-
rzyla siec jedna furta strzelnicza —
préobowall obsadzié dziala — ale o mi-
nuty za pdino. . Hotspur” byl teraz
na wysokoicl pokladu rufowego fre-
gaty. Hornblower widzial na nim
tlum wuwijajgcych sie marynarzy i
przez chwile wydawale mu sie, be
odridnia postaé dowddcy francuskie-
go. lecz stojgca obok niego karonada
oddalts niespodziewanie strzal w ta-
kim loskotem, ¢ o0 malo nie resko-
czyl z pokiadu,

— Wsadzilifmy kariacr na pocisk,
sir — wyjainil dzialonowy SEczerzac
zeby. — Teo ich nauczy.

S5to pieddziesigt kulek muszkieto-
wych kKartacza wymilecie pokiad ,Lo-
ire* jak miotia. Zoinlerze plechoty
morskiej rozstawleni na pokiadzie od-
Eryzall e naboje | sorowali wy-
clorami — widocznie i oni rdwnies
strzelall, chocla: Hornblower tego nle
zauwatyl, Bush stangl obok niego.

— Wirystkie pociski celne! — gadal
w podnieceniu. — Wszystkie co do
jednego, sirc!

Bush w stanie takiego podniecenia
stanowil zabaw i interesujg wi-
dok, ale nie bylo crasu bawié¢ sie
glupstwami. Hornblower adwré -
wirok na .Loire'; welgt nie byla w
stanie odpasé na hals — salwa bur-
towa musiala kompletnie zdezorien-

towaé jej zaloge. A opodal letal
Ushant, clemny | ponury.
— Dwa rumby w lews — rzucil

sternikom. Rozsgdek nakazywal wu.
trzymaé posiadang prresirzert morska.

— Cry mamy pdjéé na wiatr 1 wy-
koticzyé Ja. sir? — pytal Bush.

— Mie,

Ogarniety szalem walki zdobyl =ie
jednak na te rozsgdng decyzje. Mimao
dobrego wyniku salwy burtowej, kid-
ra pozostala bez odpowiedzi, .. Hot-
spur™ byl o wiele za slaby, aby wda-
waé sie dobrowolnie w pojedynek z

Lodre™,
C. 5. FORESTER
TLUM. H. STEPIEN
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. . . rchipelag Samoa w mitologii polinezyj-
Tekst i ldmlﬂ skiej zajmuje poczesne miejsce. To wla-

poiyczonego haka zarzuconego gleboko w
wody Pacyfiku, wydobyl na powierzchmie
reszte archipelagu Samoa. Rozochocony zas
sukcesem, wydobywal potem kolejno wyspy
Tonga, Markizy, Hawaje i Tahiti, a wreszcie
dokonal najwiekszego czynu — wyciggngl z
wody Nowg Zelandie.
Legendarny heros lowil z istniejgcej
jui wyspy samoanhskiej. Jest wiec w tym
przekazie chyba troche prawdy, skoro wspol- '
czesna nauvka, zwlaszcza po odkryciu ostatnio |
w poblizu Apia starej ceramiki — sklonna '

jest uznawaé archipelag Samoa za najstarsze
podleglym pafstwemn Polinezji, a historie ‘

miatlo burzliwg. Niegdys najezdiali wyspy

mieszkancy Tonga (750 mil Zzeglugi na kanu),

poOEniej o ten archipelag toczyly dyplomatycz-

ne boje Niemcy, Wielka Brytania i Stany

Zjednoczone. W roku 1889 w narasiajacy

konflikt tych panstw wirgcila sie natura.

Slynny huragan w Apia zniszczyl stacjonujg-

ce tam trzy okrety niemieckie, trzy amery-

kanskie, a tylko jeden brylyjski H.MS.

~Calliope”™ zdolal sie uratowaé, za co niewgt-

Wedrowalem powoli, smakujgc slonq bryze, kolonialng architekture, koloryt miasta. f;::}: j:ﬂ“':nmr =t mavll g

: . Al S Fromtiy i3 y pomogla Owczesnym mocar-

Podsluchiwaolem tei mowe polinezyjskq o ktérej Mark Twain pisal, ie ,jest w niej stwom do wysmazenia umowy, zgodnie z kto-

szept palm pieszczonych priedwieczornym wiatrem, ipiew gitar, muzyka oceanu ra zachodnie Samoa z gléwnymi wyspami Sa-

vaii i Upolu stalo sie kolonig niemiecky, resz-

]ANIISZ W(ILNI EWICZ gnie tu, w czasie pobylu na wyspie '
siedlisko Polinezyjczykiw.
i cole bajkowe pigkno tomtejszej przyrody”. Przyznaé musze, ie nie doslucholem sig o i Eveliiniaen =5 Wil Wokla §

Manua, mityczny bdg Oceanii, za pomocy
Zachodnie Samoa jest takie pierwszym nie- i
wszystkich tych ingrediencji w slowach krojowcéw, debatujgcych w pobliiu drzewa Manua — przypadla Amerykanom. W czasie

- obwieszonego rybami. Owo drzewo stanowilo odpowiednik naszej ,,Centrali E!““"ﬂ‘;-'l ]‘i""’;-"“i’ *“ﬂ‘tmjt interesy "‘i‘-"'“"f‘;f

iE - e P - ie przeje owozelandczycy, Ktorzy pdiniej
Rybnej". Wilﬂu si¢ na nim h:ud]rq[ml Swieio -ﬂﬂnnn& ryby oferowane do eIl wiele Rl il Shvi xisliein i
sprzedaiy, jokkolwiek oficjalnie jui tego czyni¢ nie wolno. podleglodciowym Samoanczykéw, zwanym

Pragment ulicy Nadbrzeinej w Apia. www.bem brldge CDITI pl

E....P\ iy

m;hl A *?Pf

Rt & ez g




Jedna @ malowniczych samoafiskich wiosek.

Mau. Rok 1962 przyniosl zachodniemu Samoa
status niepodleglego kraju, ktéry w osiem lat
poZniej przystapil do Brytyjskiej Wspolnoty
Narodéw. Ustrdj tego wyspiarskiego panstew-
ka stanowi mieszanine wzordw administracji
europejskiej z tradycjami samoanskimi. Ist-
niejg tu bowiem ciggle zachowywane prada-
wne obyczaje, czyli fa'a Samea, stanowigce
mieszanine kodeksu prawnego z savoir-viv-
rem miejscowego Kamyczka. Zachodnie Sa-
moa ma swodj parlament, premiera, lecz takie
wielce znaczgcych matal, czyli wodzow, oraz
instytucje oratordow, ktorzy sprawujg najcze-
fciej wiladze wiekszg niz ich mocodawcy —
mataiowie. Samoanska glowa panstwa nosi
oficjalny tytul: O le Ao O le Malo.

Wedrowalem ulicami trzydziestotysiecznej
Apii jako papalangi, czyli przybysz z niebios.
Tak ochrzeili dobroduszni Samoanczycy pier-
wszych Europejczykéw, ktorzy zawitali tutaj
na , wielkich plywajgcych wyspach” uskrzy-
dlonych bialymi zaglami. Uwazalem, ze tytul
papalangi szczegblnie dobrze okreflal mdj
status na Samoa, poniewai przylecialem sa-
molotem.

Miasto rozcigga sie wzdlui wygietego fu-
kiem wybrzeza zatoki i ma wrecz... mnikle
tradycje samoanskie. Nigdy bowiem w tym
miejscu w czasach przedeuropejskich nie dzia-

Driewezryna  Pacyliku,

www.bembridge.com.pl

lo sie nic wainegc w zyciu wyspy. Dopiero
potrzeby statkow, kupcow, akredytowanych
konsuléw i misjonarzy powolaly te osade do
tycia. Na dobra sprawe wspolczesna Apia nie
ma nawet czegos, co moina by nazwacé rarzj-
dem miejskim, poniewaz stanowi, wedlug
fa'a Samoa, federacje pietdziesieciu wiosek,
a wiec tworzy.. jakby wyspiarskg miniature
Standw Zjednoczonych. Niemniej, wszystko co
decyduje o zyciu Pierwszej Republiki Oceanii
rozgrywa sie wlasnie w Apia. Poczta, sklepy,
magazyny, koscioly, urzedy, konsulaty —
mieszczg sie na nadbrzeinym bulwarze, mie-
dzy jednym cyplem a drugim zamykajgcym
zatoke.

Spacerujgc po ulicach stolicy, ze szczegdlng
uwagg upatrywalem zmian urbanistycznych.
Nie bez przyczyny. Wiedzialem, ze w latach
1965—68 dzialal w Apia z ramienia ONZ, jako
ekspert urbanista, dr ini. Zbigniew Wolak.
Pracowal nad przyszbvm ksztaltern miasta,
jemu zapewne stolica Samoa zawdziecza ist-
niejgce juz fragmenty dwupasmowych ulic i
szereg innych rozwigzan urbanistycznych.

Kaprys historii sprawil, 2e polski inZynier,
uczestnik Powstania Warszawskiego i byly
jeniec obozdw hitlerowskich, pogrzebal osta-
tecznie symbol pruskiego imperializmu, jaki
stanowil wrak okretu ,Adler”, ktory zalegal

Samoatdezyk przebrany do fia-fia,

w zatoce od pamietnego huraganu. Ekspert
ONZ uznal za najstosowniejsze zasypanie
wraka kamieniami i ziemia, dzicki czemu po-
darowal Apii nowy skwer. Polski specjalista
zdobyl uznanie: ,Jego plany rozwoju Apii i
sposobu uiytkowania odzyskanego z morza
terenu sy dzielami sztuki wywolujgcymi jed-
noglodne uznanie wirdod publicznosci miejsco-
wej i wiréd architektow zamorskich. Jesli do-
czekajg sie one realizacji, Apia posiadaé be-
dzie najlepszy uklad urbanistyczny 1 stanie
sie najpiekniejszym miastem Pacyfiku” — pi-
saln swego czasu samoanska prasa.

Za mojej bytnoéci Apia nie byla jeszcze
owym najpiekniejszym miastem”, jakkol-
wieck mieszkanki miasta byly wcale nadobne.

— Talofa lava — zaryzykowalem i zaczepi-
lem przechodzicyg dziewczyne.

— Talofa — wuslyszalem uprzejma odpo-
wiedZ

— Czy moglbym dowiedzirt sie, gdzie tu
miefci sie poczta — brnglem dalej po angiel-
sku, bo wyczerpalem jui swojg znajomosé
samoanskich slowek.

Panienka odpowiedziala w tym samym je-
zyku, ze idzie w tamtg strone, wiec chetnie
pokaze.

Szliémy chwile w milczeniu, ale kobieca
ciekawoié zwyciezyla.

— Amerykanin?

— Nie. Z Polski.

Ku mojemu zdziwieniu panienka wiedzia-
la, #e Laki kraj istnieje w Europie. Moze mia-
la dobrego nauczyciela geografii, a moze dzia-
lalnod¢ inZyniera Wolaka zrobila swoje.

— Czy w Polsce ludzie sie tatuujg i czy
byli kiedy$ ludoiercami? — padlo nastepne
pytanie. Zaprzeczylem nicpewnie.

— A czy moie mi pan opowiedzie¢ jakas
legende ze swojego kraju — dratyla rezolut-
na dziewczyna.

Wpadlem w poploch. Jaks tu polsky legen-
de cpowiedzieé Samoance!? W koficu zaczg-
tern dukaé nieskladnie o Wisle i Wandzie, eco
nie checiala Niemca. Nie trafilemm chyba naj-
lepiej, bo dziewczyna po wysluchaniu opo-
wiesei powiedziala z lekkim zdumieniem:

— Zabila sie tylko dlatego, ze nie chciala
sie pokochaé¢ z tym german prince? To jakas
dziwna legenda. Ale Wanda to ladne imie —
dodala jakby na pocieszenie.. — O, prosze, tu
jest poczta. Good bye.

— Dziekuje... — zostalem sam przed pietro-
wym budynkiem, z niejasnym wraieniem, e
nie popisalem sie zbytnio. W oczach tej dale-
kiej od pruderii Polinezyjki jej polskie sio-
sirzyce musialy w moim opowiadaniu wyjsé
na kompletne dzikuski.

Inézynier Wolak nie byl pierwszym Pola-
kiem pracujgcym na Samoa. Niespelna sto lat
przed nim wylgdowal w Apia Jan Kubary,
takze warszawianin, pobiniej slynny badacz
Mikronezji, a zwlaszcza Karolin, Jako dwu-
dziestodwuletni milodzieniec zaangaiowany
zostal przez hamburski dom handlowy ,Jan
Cezar Godeffroy i Syn”, ktory zatrudnial
pracownikow rownie: w celach naukowych,
jako zbieraczy okazéw etnograficznych, zoo-
legicznych czy botanicznych. Egzotyka Moarz
Poludniowych byla jui wowczas modna.

Kubary szybko opanowal jezyk samoanski,
a w roku 1873 w ,.Tygodniku TNustrowanym"
ukazujy sie jego reporiaie *) z dalekich wysp.
Pisze on miedzy innymi:

w-Apia jest kolonig Europejczykow ciesza-
cych sie tu swobodami nieznanymi w Euro-
pie. Ale jest ona rowniei jedynym #rodlem,
z ktorego plynie demoralizacja. Tutaj osady
okretowe w kilku noenych hulankach pozby-
wajg sie nieraz kilkumiesiecznych zarobkow,
tutaj panuje prostytucja, bijatyki i inne piek-
ne zwyczaje europejskich luddéw.. Karykatu-
ra cywilizacji, dobitnie wycisnieta przez ni-
czym nie ograniczong checiwodé oséb prywat-
nych i angielskiego kleru, powtarza sie tutaj

*} Obrazki x Wysp Zeglarskich (na Oceanie wiel
kim) zebrane w 180 roku prrer Jana Kubarego,
~Tygodnik Iustrowany™. liplec-wrresied 1873
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Typowa samoatiska fale [(chata),

tak samo, jak na wszysl-
kich innyeh oddalonych, tak
zwanych dzikich wyspach..."”

Kubary prowadzil swoje obser-
wacje gléwnie na wyspie Savaii,
i w miare uplywu czasu coraz
glebiej wchodzil w obyczaje ow-
czesnego Samoa:

—amoanczycy tatuujg sie,
ale tylko na biodrach, podlad-
kach i gornych czesciach wuda.
Mtlodzian, aby zosta¢ mezczyznag,
podda¢é¢ sie musi bardzo bolesnej,
kilka miesiecy trwajgcej operacji
tatuowania — ,fai le tatua®™. Po-
mimo wszystkich perswazji mi-
sjonarzy, mlodzian wstydzilby sie
stangé w kole rowieinikéw bez
tego dowodu meskodci. Jest to
dla niego szkola hartu. Wielu
umiera przy takiej operacji. Ta-
tuowanie odbywa sie w oddziel-
nym, na to przeznaczonym dom-
ku, przez bieglych, dofwiadczo-
nych w tym fachu krajowcow.
Narzedziemm do tego uiywanym
53 grabki z koSci, osadzone na
cienkim, podluinym trzonku.
Grabki te, zanurzone w czarnym
plynie, z wody i zweglonych ja-
god pewnego drzewa przyrzgdzo-
nym, wbijajg sie szybkimi ude-
rzeniami w skére operowanego
milodziana. Czarny barwnik mie-
sza sie w ranie z krwiqg, i niczym
po zagojeniu skbry nie da sie juz
wywabié..."

OUd Kubaregs dowiadujemy sie
réwniez, co kate czynié fa'a Sa-
moa w razie zdrady malienskiej:

w--Mai mial prawo zabi¢ uwo-
dziciela swej fony lub jednego z
jego krewnych. Jefli jednak po-
krzywdzony nie gdal &mierci
przestepcy, witedy krewni jego
czatowali na uwodziciela, i nie-
spodzianie EO ZaskoCZIywszy,
przywigzanego do drgga, jak
Samoanczycy Swinie przenosza,
przed domem pokrzywdzonego
skladali mowige: ,Oto twoja
&winia, rob z nig, co ci sie podo-
ba”. Obrazony wowezas odpo-
wiadal: ,Rozwigzaé¢ te Swinie,
niech sobie wolno chodzi.” 1 roz-
wigzany przestgpca mogl iS¢,
gdzie chcial, ale wszyscy juz

AP,
ﬁ 5 _:rr

wiedzieli, z¢ to Swinia. ,Oto wi-
dzicie — mawiano — czlowieka
iywego; ale zycie mu darowal
ten lub 6w, jako swej Swini, mo-
e go wiec kaidej chwili zaig-
daét.” Krajowiec, tak ukarany,
udawal sie zwykle na malej lod-
ce lowié ryby na morze i nigdy
jut nie wracal, albo wlazlszy na
szezyt stustopowej palmy, zeska-
kiwal z niej i wyziewal ducha
na trawniku...

.. Wiecej wesola karg za male
przestepstwa jest ,utere” — ska-
zanie przestepcy na ugryzienie
kilka razy w korzen rosliny ,te-
re”. Skutkiem czego, ze strasznie
napuchniety geba, pelna nieopi-
sanego swedzenia, przez kilka
dni musi podcié.”

Szedlern wzdluiz nadbrzeinego
bulwaru Apia, z postanowieniem
odwiedzenia , Aggie Grey's Ho-
tel*, przed ktérym ostrzegano
mnie na Tonga. Mieli racje bra-
cia wedrownicy. Byl to typowy
luksusowo zagospodarowany ka-
rawanseraj dla zamoinych tury-
stow. Ustylizowany folklor, wy-
mieszany z kgpielowym basenem
i przebierancami-kelnerami. Tro-
che prawdziwyech dziel sztuki
samoanskiej i mnostwo falszu.
.Egzotyka moérz poludniowych”
przyrzadzana wedlug wyobraken
mieszkanca Chicago czy Sydney.
Autentyczne byly ceny. Wysokie.

Przybytek ten mieéci sie na
skraju gldéwnej ulicy, w poblizu
cypla Pilota, zamykajgcego zato-
ke. Tu konczyla sie Apia dla tu-
rystow — przelotnych ptakow.
Przyszlo mi zawrocié do central-
neji czesci bulwaru, tworzgcego
podstawowa czeSé¢ Srodmiescia.
Po drodze zajrzalem jeszcze do
imponujgeej wielkofcig w otocze-
nin dwupietrowych domostw —
katedry., w ktorej odprawil na-
botenstwo w roku 1970 sam pa-
piez Pawel VI, jedyny zreszig
Ojciec Swiety w historii Koécio-
la. ktéry wybral sie z Watyvykanu
w tak daleks podroi.

Fragmeni ksigiki pt. ,Kolorowy
pasal”, kiora ukaic sic wkroélce
nakladem Wydawniciwa MON.

32

dziwne
i

clekawe REJSY
WYCIECZKOWE

DLA DIABETYKOW

Tego jeszcze nie bylo, cho¢ trzeba przyznaé, ze pomysl
jest znakomity. Chorzy na cukrzyce, ktorych leczenie po-
lega m.in. na okreslonej, bardzo rygorystycznej diecie,
moga odbywaé rejsy wypoczynkowe z RFN do Grecji
i Malej Azji. Grecki statek pasazerski ,Pricess Sissy”,
(5320 BRT) wynajety do tych celow przez zachodnionie-
mieckie biuro podriiy Meinersa, zapewnia katdemu pasa-
zerowl wymagang diete i opieke lekarsky. 16-dniowa pod-
roz kosztuje w zaleznodei od wyposaienia kabiny od 1390
do 3200 marek. Organizator wypoczynku dla diabetykbdw
zapewnia ponadto liczne wycieczki pod fachowym kierun-
kiem przewodnikow.

O mamucim jachele ..Club Meéditerranee™ pisalismy jud sporo,
a byé mode przyjdzie pisaé o nim jeszcze wigece] po ukoticzeniu
regat samotnych, Dzisia] pragniemy jedynie przedstawié Alaina
Colasa przy sterze Jego ,.okretu” wraz z pomocami nawigacyj-
nymi tj. = telewizyjnym monitorem z lewej), ktéry wraz z 4
plifnlaczymi urzgdzeniami porwala feglarzowli kontrolowaé usia-
wienie taghi.

BRACTWO
STAT -

KOWYCH
STEMPLI

Tym razem przedsiawiamy stempel ozdobny mit . Albakora”,
statku, ktéry wraz z citerema jednostkami swinoujskiej ..Odry™
lowl na wodach Mauretanil. Reprodukowany znak wyYkonal p.
Tadeusz Adameczyk, zalgcrajge do niego pozdrowienia od cale)
zalogl dla Czyielnikow | Redakeji . Morza'.
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WOJENNA PAMIATKA W MUZEUM

Weigz jeszcze trafiajg do na-
szych muzedw rbine przedmioty
i dokumenty zwigzane z wojen-
nymi dziejami — takie na mo-
rzu. Nie tak dawno, zamieszka-
ly w Stanach Zjednoczonych, p.
Mieczystaw Przybylski ofiarowal
Centralnemu Muzeum Morskie-
mu w Gdansku.. koc, ktéry oca-
lit z tongcego transatlantyka
~Pilsudski” w listopadzie 1939
roku. Koc ten byl skarbem dla
rozbitka, a péiniej cenng osobi-
sty pamigtks. Pan Przybylski na-
letat do tych uczniow Szkaly

.

MEDAL Z DZIEWICZE] PODROZY

Majnowszy =z naszych =zhiornikowodw mii

histgcego roku rakoncryl Ih’-ﬁ-{
efektern pracy zalogl okazal sle pami

medal. Zaprojektowal go p. Janusz Fa
nat p. Kazimierz Janikowski. Tosé egzemplarzy zostala oczywiicie

$cifle okredlona | wynosi 1 sstuk.
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pierwszy rejs.,
tkowy, wy¥konany na statku
kiewicz, matryce zaf wyko-

www.bembridge.com.pl

Morskiej, ktérych wybuch wojny
zastal na ,Darze Pomorza". Po
internowaniu Zaglowca w Szwe-
¢ji, jego =zaloga wyruszyla na
polskich statkach handlowych w
konwoju do Wielkie] Brytanii.
Mieczyslaw Przybylski zostatl
skiecrowany jako marynarz na
statek pasazerski ,Pilsudski” sto-
jacy w Newcastle. Na drugi dzief
po zamusirowaniu wyszedl w
rejs, ktory zakoficzyl sie tragicz-
nie. Nastepnie byla , Wista™ i
konwoje atlantyckie, p. Przybyl-
ski bral m. in. udziat w slynnej

<rantoria®™ w lutym
Ubocznym niejako

¥ POSIADLOSG
' NA HOLU

MNasze zd jecir
preedstawis jak naj-
bardzie] auteniyee-
ny jednopicirowy
dom, kidgrego wia-
sciciel postanowil sie
preeprowadzié nie
ruszajae sie z salo-
nu, Rzec: dzieje sig
na Florydzie, na

wodach Zatoki Tam-

KTO ODKR

ilustracii Tim Severin
pa. Ameryki,

akcji ratowania rozbitkéw z ka-
nadyjskiego patrolowca ,Otter”
(patrz ,Morze” nr 4/1976). Po
ukoficzeniu w czerwcu 1942 roku
polskiej Szkoly Morskiej w Sou-
thampton plyvwal zndéw w kon-
wojach atlantyckich na motorow-
cu , Morska Wola”, gdzie awan-
sowal od asystenta pokladowego
do II oficera. Na polskich stat-
kach handlowych stuiylt az do
kofica wojny. Bedac ostatnio w
kraju odwiedzil Redakcje ,Mo-
rza” udostepniajgc nam wiele in-
teresujacych materialdbw ikono-
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Timalhy Severin, brytyjski podrdinik uwaka, #= dokonal tego Sw. Brendan na tysige
lat przed Kolumbem. Aby to udowodnié 16 maja br. Tim wyruszyl z Crosshaven (Irlan-
dia) na druga strone Atlantiyku szlakiem, jakim mobgl w V wieku popl¥yngé swiety mnich,
H-letni londyhiczyk wraz ¢ crlerema kol
o sxerokosci T4 m. rbudowana = debu i
uiywanych w czasach dw, Brendana, W przeciwlefstwic do
teglarze rabrali ze soba spore zapasy fywnosci, irlandzkie] whisk

i jz:,u zaloga podczas Lreningu przed

ami wybral sie w rejs
rytaq skdrami 42 woldw, na wzir jednostex

graficznych z lat
bietgce

Na zdjeciach: dyrektor CMM w
Gdansku doc. dr hab. Przemy-
slaw Smolarek przejmuje z rak
p. Mieczystawa Przybylskiego
koc ocalony 2z (t(ransatlantyka
~Pilsudski”, ktérego model widaé
na drugim planie, w muzealnej
gablocie; druga fotografia poka-
zuje fragment koca z emblema-
tami GALu, dwczesnego arma-
tora statku.

Fot. Janusz Rydzewski

ZAGLOWIEC
| FONTANNA

Ciekawa (orme pomnika upamigi-
niajgeego rastugi starych Raglowedw
o' b ySliL ojecowie meksykadskiego
poriu Acapuleo nad Facyflikiem. Mo-
del hiszpadskiego galeonu fegluje po
seerokiej misie fontanny, tak jak
niegdys prawdziwe ilege Lypu akrely
teglowaly nma Filipiny.

Zaglowieec z fontanny ma okolo
dwiédch metrdw dlugoici | wykénany
zostal z miedzianej Blachy. ,.Uderza-
ja w nim zardéwno pickne proporcje,
jak réwniet wiernosé detali mimo
niezbednych uproszczen™ — pisze do
nas auwilor zdjecia pomnika — fon-
tanny p. Zhigniew Grzywaczewski =
Instytutu Morskiego. Dzriekujemy.

wojny (palrz
wArchiwum Neptuna™).

Fot.

2. Greywaczewski
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Il-melrowy lodzig

pobotnych mnichdw dzielni
i plecyk naltowy. Na
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Georges Blond

Zaku
drzewa™ n‘: hm
Obrar h
-n. Morlanda E

Podréze ,hebanowego drzewa“

Afisz reklamujacy avkcie niewolnikow
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T¥E ..L Affricain”, pod do-

wodztwem kapitana Fou-

réesa, wyszed! z rzeki Nan-
tes wiosng 1738 roku. Instrukcje,
wreczone kapitanowi na piSmie
przez armatorow, byly wyraine i
dokladne: rano i wieczorem ma
sig odbywaé¢ modlitwa; zalodze
nie wolno klgé ani bluinié; cho-
rymi nalety sie opiekowaé. Po
tych zaleceniach dotyczacych hi-
gieny moralnej i fizycznej, naste-
powaly inne, dotyvczace handlu
Kapitan Fourés mial za zadanie
kupowaé niewolnikéw na wy-
brzein Gwinei, a nastepnie
~kierowaé calg swojg uwage na
Czarnych, zardwno pod wzgledem
wyiywienia, jak i po to, teby za-
pobiec buntom'™. ,Czarni™ mieli
byé pietnowani rozpalonym zela-
zem na ramieniu, na plecach lub
posladkach. Naleialo szukaé
przede wszystkim mlodych i uro-
dziwyeh niewolnikow, gdyz _nie
tylko s3 bardziej odporni na tru-
dy przeprawy morskiej, ale
sprzeda ich pan korzystniej w
Ameryce”. Cena placona sprze-
dawcom wahala sie w zaleinodci
od wieku, stanu zdrowia i plci
Tmretrtnljm wzorcem ceny by-
la ,sztuka kretonu”, czyli inaczej
mowige, pewien metrai tkaniny
uznany za jednostke monetarng.
W  rzeczywistodci afrykanscy
sprzedawcy niewolnikdw przyj-
mowali rownie dobrze naszyjni-
ki z malych szklanych pacior-
kiw, zelazo w sztabach, miedzia-
ne kotly czy holenderskie fajki.

ffuJu 'Y} uuu u*ﬂ*ﬁ
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Pojmany niewolnik wart byl w
zakupie cd 75 do 3 dwczesnych
frankbow, a przy sprzedaiy otrzy-
mywano zan w obydwu Amery-
kach od 300 do 1000 frankdw.

Gdy zabraklo Indian

Gdy zdobywcy Nowego Swiata
zdali sobie sprawe z tego, ii
trzeba pilnie zastgpié¢ indiansks
s#le roboczg, zbytinio przerzedzong
nadludzks praca w kopalniach —
pierwsza . asiento”, ezyli licencja
na dostarczanie [ przewoienie
Czarnych z zachodniego wybrze-
za Afryki do Indii Kastylijskich,
udzielona zostala w 1517 roku
przez Karola Pigtego jego prote-
gowanym Flamandom. Potem
Holandia, Francja, a za nimi in-
ne kraje zabraly sie do tego in-
tratnego handlu. Przez blisko
trzy wieki ministrowie kolonii
tych panstw nakazywali swoim
funkcjonariuszom rozwijanie
handlu niewolnikami. Najwieksi
europejscy monarchowie, jak
rowniez wielmoze na ich dwo-
rach stali sie akcjonariuszami
przedsiebiorstw, ktore wyposa-
zaly statki do handlu niewolni-
kami — proceder bynajmniej nie
przynoszacy ujmy w owych cza-
sach. Tym zas, ktorzy zapomnie-
li o pochodzeniu slowa . gwinea”,
przypominamy, ze ta sztuka zlo-

i r}r_; ',._----""

Flan rozmieszczenia dywege ladunke™ na jednym z migdzypokiadbw typowe go iransporiowea Jhebanowege drrewa™
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ta byla wybita przez Karocla II
na czedé afrykanskiego kraju, z
ktorego ciggnieto tak wielkie
zyski.

Handel ,,drzewem hebanowym"
pozostawil ciemng plame na hi-
storii' paru zachodnich narodow,
ale nie one jedne ponoszg za to
wine. Kacykowie z zachodniego
wybrzeta Afryki, ,Mongosi"”,
urzgdzali doslownie polowania
na ludzi jak na zwierzyne lowns.
Pojmani mefczyini, kobiety i
dzieci byli doprowadzani w wig-
zach do ,baraccoondw™ znajdu-
jacych sie na wybrzetu, i tam
wyczekiwali na statki handlarzy.
Mongosi uzyskiwali w ten sposdb
olbrzymie zyski, no bo przeciei
tywy towar tyle tylko ich kosz-
towatl, ile wynosily koszty polo-
wania. W baraccoonach urzgdza-
li orgie, plawigc sie w alkoholu,
ale skoro tylko w gre wchodzily
interesy — stawali sie natych-
miast niezwykle przytomni.
JPrzewodnik handlowy”, wyda-
ny wilasnie w tym okresie, kiedy
L’Affricain” udawal sie do Gwi-
nei, przestrzegal kapitandw w
sposdb nastepujacy: ,Dowodzacy
statkiem oficer musi byé jedno-
czesnie handlowcem i dyploma-
tg, i w dodatku musi posiadac
doskonalg znajomosé wybiegdw
oraz obyczajow dzikusdéw za-
mieszkujacych te okolice. Moze
on spotkaé sie z konkurencyjny-
mi statkami operujgcymi w tych

samych stronach, a w takim wy-
padku zawsze lepiej jest zawrzeé
z ich kapitanami uklad, z2eby
uniknaé¢ anormalnego podbijania
cen. Zeby dobrze odegraé swojg
role, trzeba mief zawsze moinosé
dokonywania duizych zakupdw,
kiedy ilod¢ zaofiarowanych do
sprzedazy Czarnych jest obfita.”

Dziennik Dama Joulina

Bryg rzucal kotwice kolejno
przed |kilkoma baraccoonami
na wybrzezu Gwinei i kapitan
Faurés nabyl na korzystnych
warunkach ladunek niewolni-
kow, jaki mobgl zabraé jego sta-
tek. Dam Joulin, zarzadzajacy
tymi . pasazerami”, pozostawil
nam w swoim dzienniku doklad-
ny opis ich Zycia na statku.

~od zachodu stofica do wscho-
du, dorosli mezczyini, skuci pa-
rami, byli lokowani na miedzy-
pokladzie o otwartych lukach.
Niekiedy w czazie rejsu rozku-
wano tych, ktorzy wykazali sie
postuszenstwem. Kobietom i
dzieciom pozostawiono swobode
ruchdéw. Kazdego ranka napei-
niano kadzie morska wods, slu-
tqeq do celdow  higienicznych;
wieiniowie mieli obowigzek my-
cia twarzy i rak oraz plukania
ust octem, co mialo zapobiegat
stkorbutowi. Okolo godziny dzie-
sigtej, w jednej misce na szescio-
ro podawano okoto 2,5 kilograma

Brytyjski okret wojenny atakuje statek nrﬂ-n-uiqcr niewolnikéw na Antyle.
Obraz W. Hugginsa.

potrawy z mieszaniny ryzu i ma-
ki kukurydzianej z dodatkiem
niewielkiej iloci solonego miesa
czy ryby. W ciggu dnia niewolni-
cy zajeci byli skrecaniem lin,
przebieraniemn suszonych warzyw
i szorowaniem pokladu. Drugi
posilek, podobny do pierwszego,
rozdawano o czwartej po polud-
niu”.

Jedng z powa#niejszych trosk
byla obawa przed psychicznym
rzalamaniem sie niewolnikdw,
ktore doprowadzalo nieraz nawet
do zamachdéw samobdjczych. To-
tez katdego wieczora urzgdzano
dla nich Splewy i tafce. Czarni
tlumacze, doskonale platni za
swoje ushugi, wyspiewywali w
dialektach piosenki, w ktorych
opuszczenie Afryki bylo przed-
stawiane jako wyzwolenie, a Zy-
cie w amerykanskiej kolonii jako
raj na ziemi. Jednak niewielu
dawalo sie nabraé na te bajecz-
ki.

Bunt niewolnikow

Pod datg 27 marca 1738 roku
Dam Joulin zanotowal w swoim
dzienniku: ,Czarni sie zbuntowa-
li. Tego rana o pigtej dwaj Mu-
rzyni wyszli spod pokladu uda-
jac, ze sy nadal skuci kajdanka-
mi. Podeszli do wartownika, niby
to proszac o pozwolenie rapale-
nia fajek, rzucili sie na niego,
zawladneli jego bronig, zadali
mu pare ciosow i go zabili. W tej
samej chwili wyskoczyli wszyscy
jak furiaci, rozkuci z kajdandow i
uzbrojeni w zelazne prety.."

7 dalszego ciagu opowiadania
wynika jednak, Ze niektérzy mie-
li tylko polana albo wlasne dlo-
nie, ktéorymi probowali udusié
swoich gnebicieli, zaczynajge od
oficerow. W walce zgingl jeden
oficer i jeden bosman, a kapitan
Fourés odnids! Smiertelng rane.
Zabito dziewieciu niewolnikdw.

Wezoraj o godzinie ésmej Mu-
rzyni, ktérzy rano najbardziej
zawinili zostali przywigzani do
pokladu za wszystkie konczyny i
poloteni na brzuchy. Kazalismy
ich ofwiczyé batem, a w dodatku
ponacinalismy im pofladki, zeby
lepiej zrozumieli swoje winy.
Kiedy pod wplywem batoZzenia
wystgpila na nich krew, wciera-
lis§my w te miejsca proch strzel-
niczy, sok z cytryn oraz nalewke
pieprzowg razem z jakims lekar-
stwem dorzuconym przez chirur-
ga. Taka mieszanka zapobiega
gangrenie, a w dodatku ma jesz-
cze i te przewagg, ze piecze w po-
gladki.”

Niewolnik, ktéry napadl na ka-
pitana Fourésa, zostal skazany
na inng jeszcre kare: przez osiem
dni jego wspdlziomkowie mieli
obowiazek okladaé¢ go batem, a
potem wecieraé mu wyiej opisang
miksture. W pigtek, pigtego
grudnia, Dam Joulin mdgl za-
koficzyé opis tego epizodu naste-
pujacymi stowami: +LMurzyn
zmarl dzisiaj.” Po czym dodal z
cyniczng naiwnoscig: ,Zmarl
wskutek uderzenia roinem w
pieré i od jeszcze jednego ciosu
w tolgdek, ktiry otrzymal w
aniu buntu.”

Zastepca kapitana nie mial in-
nego wyboru, jak uzupelnié
swoj zdziesigtkowany ladunek, co
tet uczynil, i sprzedaé go jak naj-
drozej, w trosce o interesy arma-

toréw, na Martynice i Santo Do-
mingo. W dniu 18 czerwca 1740
roku, w dwa lata po wyjiciu w
morze, L'Affricain™, zaladowany
cukrem, wanilig, bawelng i ka-
wg, najspokojniej w swiecie po-
wricit do ujscia rzeki Nantes.

Walka z handlem ludimi

Zaszczyt wszczecia pierwszej
wielkiej akcji protestacyjnej
przeciwko handlowi ludimi przy-
pada sekcie Kwakrow, klirzy
zaczell prowadzié kampanie abo-
licjonistyczng juz w roku 1727.
We Francji, Konwent uchwalil
zniesienie niewolnictwa w roku
1794, referentem ustawy byl Bo-
naparte, ale ostateczny zakar w
tej sprawie pochodzi z roku 1848.
W Stanach Zjednoczonych znie-
sienie niewolnictwa stalo sie
prawem w roku 1865. Anglia jui
od roku 1807, aktem nadanym w
Plymouth, wypowiedziala sie ja-
ko przeciwniczka handlu Czarny-
mi, ale... nie miejmy zludzen — z
powoddw nie tyle humanitar-
nych, co ekonomicznych, miano-
wicie z obawy przed konkuren-
cjg, ktorej sprzyjalo korzystanie
z niezwykle taniej sily roboczej.

Poczatkowo jedynym skutkiem
oficjalnego  zniesienia handlu
Jdrzewem hebanowym"” bylo to,
ze stal sie on potajemny. Anglia,
ktora po upadku Napoleona zo-
stala niepodzielng wladczynia na
morzu, tepila na Atlantyku stat-
ki wiozgce ,Zywy towar”, te jed-
nak rozwijaly coraz wiekszg
predkoéé¢, inaczej mowige, przy
smuklych ksztaltach kadliuba sto-
sowaly wiekszg powierzchnie Za-
gli. Efelkctem stalo sie to, ze nie-
wolnikow traktowano z jeszcze
wiekszym okruciefistwem. Kiedy
sie patrzy na plany tych statkow,
ukazujgce powierzchnie przezna-
czong dla cial ludzkich — zgroza
przejmuje do glebi. Niewolnicy,
scisnieci, jak Sledzie w beczce, w
pomieszczeniach pod pokladem, z
przypadajgcym na kazdego
~miejscem mniejszym niz dla nie-
poszczyka w trumnie”, po kolei
wypuszezani byli na poklad, zeby
unikngé paralizu lub uduszenia.
~Kiedy stan morza i pogoda nie
pozwalaly na trzymanie otwar-
tych lukéw, legowiska niewolni-
kow przedstawialy sobg widok
odrazajgcy i okropny — pisal ka-
pitan Lacroix. — Murzyni lezeli
bezsilni i stloczeni, jak sardynki
w puszce, na deskach podiogo-
wych, grzezngc w mieszaninie
krwi, $luzu, i odchodbw, przy
czym prawie wszyscy cierpieli na
morsksa chorobg¢ i na pewien ro-
dzaj dyzenterii, wstydliwie na-
zywany ,biegunks niewolnikow".

Armatorzy i kapitanowie oba-
wiali sie szczegdlnie ospy. Stara-
n. sie izolowaé chorych, niekiedy
aplikowano im jaka$ ,specjalng
miksture zawierajaca laudanum”,
ktorej glownym skutkiem bylo
wyprawianie na tamten $wiat bez
podniecenia. Trupy bez ceremonii
wyrzucano za burte.

Najgorsze rzeczy miewajg swoj
koniec. Kampania na rzecz znie-
sienia niewolnictwa oraz rozwdj
ekonomiczny nowego kontynentu
odniosly zwyciestwo nad koalicjg
rzadzgcych handlem niewolnika-
mi. Jednakize podréie ,drzewa
hebanowego” pozostawily po so-
bie groiny $lad. I wspoblczedni
Afrykanie i czarnoskérzy obywa-
tele pafnstw amerykanskich —
przede wszystkim Standéw Zjed-
noczenych — nic zapominaja, jak
ich przodkowie byli traktowani
przez ,Wielkich™ bialych ludzi.

Tium, Janina Karcimarewicz-
=Fedorowska

35




Przedsiehiorstwo Eksportu Wewnetrznego ,Pewex” oferuje PT Klientom
duzy wybor atrakcyjnych towaréw pochodzenia zagranicznego i Krajowego

® delikatesowe
artykuly spozywcze,

N ® luksusowe

_.."'_}L | kosmetyki,

L LAAL AL Y \ B ® estetyczny sprzet
X gospodarstwa
domowego,

® modng konfekcje
i galanterie,

® efektowne tkaniny
i wioczki,

® nowoczesny sprzet
radio-techniczny
i elektroniczny. "

A\ 4

Wszystkie artykuly
zakupione w , Pewex-ie"
wolne

od oplat celnych!

: AR PR - = R —— R S T AR
nPewex” realizuje tokie przekazrywane z zagranicy, za posrednictwem
Benku PKO SA, zlecenia na standardowe i swigteczne paczki dla odbiorcéw w kraju.
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Listy do redakcji

»Conrad"”
w Wilhelmshaven

W numerze majowym przy ar-
tykule ,(Rachunek Zwyciestwa"
umieszczono zdjecie ,,Comrada” w
Wilhelmshaven., Jako czlonek za-
fogi tego okretu bralem udzial w
rozbrajaniu i zatapianiu niemiec-
kich u-bootdw w 1945 roku. W za-
lgczeniu przesylam dwa zdjecia
z tegoz wlainie okresu wykona-
ne przez jednego z moich kole-
gow. Jedno zrobione z pokladu
«Conrada”™ przedstawia moment
wchodzenia okretu do $luzy Tir-
pitz, w drodze do basenu porto-
wego, a drugie — zatapiane przez
nas u-booty oraz (z lewej w gleg-
bi) ,Conrada” w Wilhelmshaven.
Zdjecia te stanowiq czedé moich
pamigiek =z okresu stuzby mna
ORP ,.Conrad”.

JOZEF KLAPUCH
Wodzistaw Slaski

Od Redakcji: Serdecznie dzieku-
jemy i prosimy wszystkich by-
lych czlonkédw zalogi ,,Conrada™
o udostepnienie nam zachowa-
nych zdjeé i innych pamigtek.

A dziewczyny
rostaly w kraju

Kapitan  masowea
wiee™, kpt. & w. Bogdan Cendrowski,
przestal nam informacie o jubileu-
szowpym réjsie  tego  statku (palrz
sftempel w popriednich SDNC), ktdry
w crarterie PLO powgdrowal r G-
ni przez Hamburg, Antwerpig, Kanal
Sueski Dubai, Abu Dhabi, Kuwejt,
Bahrain, Dammann, Bandar Abbas,
dis Dar ez Salaam. Wraz z informa-
cjq otrrymalidgmy list od zmajdujg-
cipch g na  Transportoweou’ wcI-
nidw Liceum Morikiego w Szczecinie,
ktory pontdej publikujemy:

worgee pordrowilenia z rejsu do
nie mniej gorgoel Zatoki Perskiej
przesylamy Warysikim Crpielnikom
~Morza"” ber wagledu na pleé | wiek,
chodf nie ukrywamp, e sIco inie
gorgco pordrawiamy Crjplelniczki mna-
srego pokolenia... w stu rrpdziestym
dniu pobpiu T oI TAAEPOrtous-
cu™, na Ktdrym, msy ucrniowie Lice-
um Morskiego w SicZecinie, ucIymi
slg | zdobywamy prakiperng wiedzg
R r Rarekdg.

Od gierpnia ubleglego roku po ma-
jowy dzien dzisiejezy bylidmy w
Murmarniku, Lulei, portach Zachod-
niej Europy i Zatoki Perskiej, jak
Dubai, Abu-Dhabi czy Kuweji. Nie
nudzimy si¢ w tym rejsie, ktdry -
byé moie — praekroczy dwieicie dni
morskiej peregrynacji’”. Na naszym
statku zorganizowalismy kabaret pod
nawq .60 wezldw na godring”. Za-
togowo-uciniowski zespil wystawil
jut trzy programy ktSre byly dawkq
anty-nudy statkowe)] podczas diugich
postojiw na redach. Pora tym zorga-
nizowaligmy turnieje: tenisa stolowe-
go | srachowy, sgodaj-rgaduli | inne
raboawy w crasie wolnym od nauki
i praktyki rawodowej. W Dubai ro-
regraliimy dwa wmecie z poriowpymi
druftynami pitki noinej. Niestety...
przegralifmy. Mofe fo wina klimatu,
a moke sprawa totalnege kry-
zysu polskie] pitki noinej?

Atmosgfera na statku mimo diugiego
riefau jest dobra. Toczy nas jfednak
rabak, ktdremu mna imie nostalgla.
Tesknimpy za najblizszymi t — nie da
sig ukrpé — za najpickniejszq = pick-
nych Polskqg Ziemiq. Gdy wrdcimy
zdrowi i promowani (jak dobrze poj-
drie) do klasy cowartej, jud na miej-
scu  bedriemy opowdadaéd o nagrym
rejsie szezegpitowo. Przede wasrystkim
= #liczagm polskim Driewczynom...

Uczniowie klasy Il A Liceum
Morskiego w Sicrecinie wrar 1
wychowawcami

o d TANSPOTLO=

www.bembridge.com.pl
ROZRYWRKI UMYSLOWE

KRZYZOWKA

Litery gz kratek ponumerowanych
w prawym dolanym rogu, crytane
od 1 do 13 tworzy haslo-rozwigza-
nie, kiére naleiy przesiaé bexr wy-
razbw pomocniczych,

Poziome: 1) silnie wypukly %a-
giel podnosrony na SzZtagu Statku
sportowego zamiast kliwra dla
rwicksrenia predkogci przy stabym
wietrze. T) lina umocowana do bo-
mu, porwalajgca ustawlaé tagiel,
%) wyspa indonezyjska w Malych
W. Sundajskich, 11) dryifter — ma-
Iy statek rybacki do polowdw ryb
plawnicyg, 12) wulkaniczna wyspa
w gruple Palau, 13) wadiny port
nad O. Indyjskim. stolica Sene-
galu, 18) jeden z gldwnych portdw
Algleril, 19) stolica i ri Ghany,
I1) port nad Zaloksg Gwinejskg u
ujécla rz. Wolty, #3) port nad O.
Spokojnym na zachdéd od portu

M. Srddziemnym), 15) duty pori w
Bulgarii (z mauroleum nDasTego
krila).

Pionowo: 1) wyspa koralowa, 3)
dziobowa lub rufows credé kadlu-
bha wychylona nad powierzchnle
wody, 4) port w pd. Peru nad.
0. Spokojnym, 5) umoliwia wy-
krywanie réinych prredmlotdw na
morzu (radiclokator). 8 operacy]-
ny zespdl okretdw zlodony z ghow-
nych sil nawodnych. 8 sied do po-
lowdw dalekomorskich, 9) najwick
sza wyspa jugostowianska, 10)
miagty | port — pd. Somalia, 14)
skoruplak morski, 15 fit. 18) Zza-
Elowy okret wojenny z XVI-XVII
w, kilkupokladowy (wypornodé do
1800 t, nie urbrojony), pierwo-
wzor okretu linlowego, 17) frednio-
wieczny statek wioslowo-taglowy
{wiolarze przewanie prrykuci do

Seattle nad Puget Sound (stan
Waszyngion, USA), 3) staroiyiny Zoltym, 2) ojczyzna Odyseusza.
Tyr (miasto w pd. Libanie nad Oprac. ROAN

Rozrwigzania nalety nadsylal pod adresem redakeji — #0-023 Warszawa,
Widok 18, na kartach pocztowych, do dnia 15 slerpnia br. Migdzy Czy-
telnikdéw, kibdrzy nadeils prawidiowe rozwisrania roziosowane Tostany
2 bony oszczedn ¢ PEO po 250 zl orazx 5 bondw Kksiatkowych po

i Rozwigzanie krzyzéwki i logegryfu z mr 576

KREYZOWHEA_ poziomo: 1) sskuner, 5) stewa, 7) Basra, %) Egina, 18)
kabel, 13) szekla, 13) bozak, 15) Kail, 16) drapacz, 15) ucho, 30) mors; pio-
nowo: 1) sternik, 2) krab, ¥) Mias, 4) Rabaul, 6) rejs, 8) Ada, 10) kabina,
11) Bastia 14) kecz, 15) kadiub, 1T) IE'r-i.'ht:n 18) Cypr. LOGOGRYF: . Dzien
Zwyclestiwa" (fordek, burryk, tagiel, paleta, Gdansk, bgczek, potwal,
jezyki, knecht, lawica, porecz, traser. pletwy, niewod. palacz).

Bony oszcrednodiciowe PEO po 259 zl olrzymujs:

Kamil ﬁlltrl.rnki z Bielska-Biatej | Krzysztof W. Kucharski ze Zgierza;
bony kslatkowe po 100 zi otrrymujs: Prremyslaw Polanowskl — Hosza-
lin, Jozef Jagiello — L4Odi, Aleksander Klimczak — Szcrecin, Andrrej
Predki — Bodrandw, Czeslawa Srkatulska — Glogow,

Bony wysylamy poczis.

— ==

MORZE § #-823 Warszawa, ul. Widok 18. Tel, 27-35-51, ¥7-31-51-, & #§1-363
Gdynia, skr. poczt. ar 52; ul. Waszyngtona M. Tel. I1-3-31-, 21-57-53. @
T8-561 Szcrecin, ul. Staromiyfiska 38 Tel. 355-31, Redaguje zespdl: Jerzy
Micifiski (red. naczelny), Januszx Wolniewiez (z-ca red. naczélnega), Ire-
neusr Gwidon Kaminski (3-ca red. naczelnego), Jerzy Wadowskj (sekr.
red.), Bohdan Rudnicki (kier. dzialu zagr.), Zbigniew Flisowski (kier.
literacki), Bohdan Bersz (kier. graf.), Leon Kaimierczak (red. tech.).

Cena prenumeraly krajowej: rocznie T2 zi, pbirocznie 3§ zi, kwartalnie
18 zl. Prenumerate krajows przyjmujy Oddzialy RSW . Prasa-Ksigtka-
-Ruch™ oraz urzedy pocztowe i doreczyciele — w terminach: od 25 1i-
stopada na styczed, I kwartal, 1 0Cze roku mnastepnego i na caly
rok nastepny; do dnia 18 miesizca popriedzajacego okres prenumeraly
na pozostale okresy roku bietacego. Jedmostki gospodarki uspolecznio-
nej, instytucje i organizacje spoleczno-poliiyezne skladaja zaméwienia
w miejscowych Oddzialach RSEW . FPrasa-Ksigika-Ruch", Zaklady pracy
i instytucje w miejscowosciach, w kidrych nie ma Oddzialébw RSW, oraz
préenpumeratorzy indywidualni zamawiajs prenumerate w urzedach pPocE-
towych lub u dorgcxycieli. Prenumerate za zleceniem wysylki za gra-
nice, ktéra jest o 5% droisza od prenumeraly krajowej, przyjmuje REW
oPrasa-Ksigtka-Rueh™, Centrala Kolportaju Prasy | Wydawnictw, ul
Towarowa I8, 8-351 arszrawa, konte PEO Nr 1501.7T1 — w terminach
obowiszujacyeh dla prenumeraty krajowej. Sprzedai egremplarzy nume-
réw zdezaktualizowanych, na uprzednie pisemne zambwienie, pru:rﬂ:i
Przedsigbiorstwo Upowszechniania REW . Prasa — Ksigika — Ruch", ul.
Dabréwki 13, 40-081 Katowice.
Ogloszenia przyjmuje Biure Ogloszef, tel. 255-626 (adres — patrz wydaw-
ea),
Wydaweca: Krajowe Wydawniciwe Crasopism RSEW , Prasa — Ksigika —
Ruch™, Neoakowskiego 15, #0-866 Warszawa, tel. 25-TZ-3, Indeks M5
Druk: PZEG RSW ,Prasa — Ksigiks — Ruch™, ul. Lisbhbknechta I, #-#3
Eatowice Tam. IXTE — N-13
Nie zaméwionych materialéw redakcja nie zwraca,

law), M) port w Korei Pd. nad M.
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PRZYSTAN

HOBBYSTOW

Z ZYCIA FLOT

ARGENTYNA

Niszczyciel rakietowy . Hercules™ [(numer lakiycrny
— 3, a wiec nie D 01 jak podawalo wiele irddel) roz-

poczal proby stocznlowe. Naleky do hryiyiskiege t¥pu
A2 —  SheMield",

AUSTRALIA

Flanowany dia zasigpienia we flocie loiniskowca
<Sydney”, nowy uniwersalny okret desantowy otrry-
mal sygnature AHLS | bedzic w zasadzie odpowiadal
brytyjskiemu typowi .Sir Lancelot”™. Nowodcig bedrie
mokliwosé rablerania na Iurawikach dwobch malych
barek desantowych. zwickszrona zdolnosf wykorzysia-
nia Smiglowotw oraz posladanie centrall operacyjne).

B grudnia ub. r. odholowano z Australli dawnlejszy
lotniakowiec . Sydney™., wykorzysiywany do 1973 r. ja-
ko itransporiowiec. Okret sprrzedano poludniowokore-
afakie] stocznl rlomowe] za cene 73 iys. dolardw
ausiralijskich.

CHINSKA REFUHLIEA LUDOWA

Zachodnl ekaperci -:ﬁ:'-l,-nl.lj.. dane nowych patrolow-
chw typu . Hal Dad™ na: %0 300 ts: 4757310k, I m;
naped turbiny gazowy na 1 fruby. ewentualnie kom-
binowany CODAG lub CODOG; predkodéd ok, 40 w.
Jednostki sa uzbrojone w dwa podwojne dzialtka nie-
znanego kalibru umieszczone w nowoczeanych Iwar-
tych wietyezkach oraz szedé pojedyficzych wyrzuini
rakiet. Ich sylwetkl charakieryzuje duty E=metrowy
masztokomin (..mack"). przesuniciy W strong rufy.

DANILA

Dufisks marynarka przejela w polowie grudnia ub.r,
okret ochrony rybolbwstwa . Beskytteren'™. Podstawo-
wa charakterystyka: 1970 ts; TSXILIN4S m; 1XT8 1
smiglowiec;: 3 diesle Burmelster & Wain o lacznej mo-
cy T4 KM; I8 w.; ¥ osdb.

ISLANDIA

Znany z kolizji z brytyjsksg fregatg ,.Diomede™
w dniu 13,178, patrolowiesc ..Baldur” (70 ts) to przebu-
dowany | uzbrojony trawler rufowy. Teénie sam okregt
uszkodzili tak siinie dzidb brytyiskie] fregaty ..Yar-
mouth" (F 1081), te odeslano ja do remontu.

JAPDNIA

MNiszczyciel ,Murakumo' (DD 118) otrzymal na rufle
nowy przyrzad kierowania ogniem FCS-2, a na ..YU-
kikaze* (DD 182 — naletgcym do plerwszego t¥pu
niszrezycieli zbudowanych w Japonil po II wojnie $wia-
towej) zdjeto dolne rufowe dzriato 12T mm | zainstalo-
wano Sonar o Zmienne] glebokosel holowanla. ..Yuki-
kaze” bhedzie prawdopodobnie okretem dodwliadczal-
nym.

Stawlacz min . Erimo’™ (481; rbud. 185455, 38 1w std)
jest od marca br. przebudowywany na baz¢ nurkdow.

JPT 11—15" a3 jedynyml kutrami torpedowymi znaj-
dujgcymi zie jeszcre w skladzie japonakie] marynarki.
Zwraca uwage. te Japonia nle wykazuje zainteresowa-
nia kutrami rakletowymi.

Stocrnia Lilrssena rwodowala 14.4.78 Euler r-.‘l:!rﬂnw;-
5 70" bedacy driesigia i ostatnis jednostky typu .. 143",
Piitora miesigeca wezeiniej wycofano ze skiasdu Bun-
desmarine kuter torpedowy .Sperber” (F 8078) naledg-
cy do Heznego niegdyd t¥pu  Jaguar”, budowanego
w latach 195784,

BETANY ZJEDNOCZONE A. P.

Skredlony ze sluiby 31.1.78 lotniskowiec ,Hancock™
(CVA 1% roatanie pociety na ziom.

Oddano flocie dwa atomowe okrgty podwodne nowe-
Eo typu .Los Angeles” (SSN &) | ,.Philadelphia®
(SSN 630). Do tego typu nalety tet niedawno zwodo-
wany ..Omaha™ (SSN 85l).

Pentagon stwierdzil, ze seria atomowych okretbw
podwodnych z rakletami balistiycznymi , Tridemt™ be-
dzie llezyé nie 10 (SSN 72—T35) lecz 11 satuk. Wg uak-
tualnionych danych okrety te maja mieé wypornosé
18700 i3 | diugedé 171 m. Dla protoiypu wybrano nazwe
~Centurion™.

Podczas rejsu w zanurzeniu okretu podwodnego
Haddock” (SSMN £21; typ .. Thresher') doszio w grud-
niu ub. r. do przecieku, ktéry udalo sie powstrzymat.

Polotono stepki pod kolejne niszcryciele typu . Spru-
ance” — ,John Hancock®™ (DD 8ml) i ..Nicholson™ (DD
847) oraz rwodowano bliiniacze . John Young™ (DD 973)
i ..Comte de Grasse" (DD $T4).

Jednym z najsilniejszych lodolamaczy o napegdrie
komwenejonalnym est oddany 17.1.78 do sluiby
w Coast Guard ..Polar Star” (WAGB 10). Zbudowano
g0 w Seattle kosztem 57 min deolaréw, Jest to plerw-
szy od dwudziestu lat lodolamacz amerykahskiej kon-
strukejl.

TAJLANDLA

! marca br. japonski zhiornikowlec . Silver Sechawk™
(2333 BRT) zostal ostrzelany przez nieznany okret
w odleglo$ci ok. 100 km na pbinocny wschdd od pro-
winecji Trad. Ofiar w ludriach nie bylo. Tajlandzrkie
ministerstwo spraw wewnetrznych wyjagnilo, te wias-
ne okrety nle majy nic wspbdlnege z tym incydentem.

WIELKA BRYTANIA

Ciekawsn wersje uzbrojenia posiada fregata ..Cleo-
patra" (F 3: typ . Leander™) — po zdjeciu wiety dzial
114 mm zainstalowano wyrzutnle rakiet MM 38, drugsa
wyrzutnie raklet ..Seacat' (poprzednip okret mial jui
edng) i § wi pop.
jquwlq:uu z programem oszczednodciowym, poli-
czone sa dni sluitby fregaty ..Mermaid” (F 76; zbud.
I885—T3 — zTamb nej niegdyi przez ghanaki rzad
Nkrumaha za sume 5 min funtéw szterlingdw | od-
stgplone] Royal MNavy w 1972), ktéra jest obecnie okrg-
tem strainlczym w ;in.glpume- Prasa zachodnia nazy-
wa fregate z przekgsemn — . niechelanym dzieckiem
floty bryiyviskie]™.

www.bembridge.com.pl

Wspbiczesne okrety wojenne Swiata (101-102)*

JAPONSKIE ESKORTOWCE TYPU ,.CHIKUGO"

Diuga seria japofakich eskortowcdw, budowa-
na od roku 1988 miala poczgtkowo liczyé tylko
kilka smtuk. Drugi i trzeecl ..Plan Obronny' pre-
liminowal Srodki na budowe siedmiu okrgtow.
MNastgpny — crwarty plan (lata 197T2—74) przéwi-
duje rbudowanie dalsrych dwbch seril, po trzy
okrety w katdej. kibre przy wypornosci odpo-
wiednio po 1450 | 1500 t, majs byé nileznacznie
ulepszonymi wersjami typu ..Chikugo™. Niekid-
re irddia podajsy natomiast, fe wedbag czwarte-
go planu ma zostaé zbudowanych lacznie dzie-
wigé jednosiek. Tak wice cala seéria bedzie -
czyla 1318 okretdw.

Stepke pod prototyp — ..Chikugoe” — poloto-
no 9.12.88 a rbudowano go 13.1.T0. Budowsy okre-
tow zajmujy sie trziv stocznie: Tamano naletzca
do koncernu Mitauid, Ishlkawajima-Harima
z Takio orazx Malruru z koneernu Hitachi, Obec-
nie w stuibie jest dziesied eskortowebw: CHI-
KUGD, AYASE MIKUMA TAHASHI, TWASE,
CHITOSE, HIYODOD, TESHIO, YOSHINDO i KU-
MAND — majacych odpowlednie numery takty-
czne DE 215—234 DE 13 (jeszcze bezr nazwy)
jest w budowle. Numery od DE I wzwyl 5§
przewidziane dla dalazrych okretow. Waerystkie
vlui.'lurtuﬂ.ru naszs nazwy grograficzne miast

rzek.

Typ ..Chikuge' jest ulepszong weraja czterech
nk-n-nuw:ﬁwu‘ 'I;:.rf;lu HIEuzut  (rbud. 19E0—8).
Usbrojenie i wyposatenie elektironiczne jest
creaciowo produkcji amerykanskiej. Na rufie
znajduje sic sonar o Emienne] glebokodcl holo-
wania. Okrety maja typowa dla japorakiej flo-
tv s¥lwetke — mocng wychylony dzidb, komin
z durymi wlotami powletrza oraz zwarty po-
most bojowy.

Dane takiyczno techniczne: Wypornodé — 1470
itz 1TSEppw ; wymiary — 830X10.8x35 m; uzbro-
jenie = I dziala plot. 78 mm L30, I dzialka plot.
4 mm, § wt POPYXY mm Mk32, | wyrzutnia ra-
kietotorped ASROC: naped 4 silniki dies-
la Mitsui na licencjl Purmeister & Waln typu
Mk 1828 V IB U-MV o lgczne] mocy 18000 KM;
Ergdkuﬂ 3% w.; 2 druby: zaloga — 185 osbb. Nie-

tére jednostki fng. ~Takashi™) majy nieco
fmieniony uklad gorne] credcl pomoatu bojo-
wego, na Ktbrym s znaki crnawcze dla
lotnictwa w postacli dwucyfrowe] kohcdwki nu-
meru takiycznego (np. 18 dla .. Takashl").

ANDREEJ M. JASKURL

* Te podwbing liccbe porzgdkows drisiejszego
edeinka przyplsaé nalety checl uporzadkowania
numeracji, w ktérej parokrotnie zaszly, nieste-
t¥. bledy. W numerze listopadowym . Morza™
z 1973 roku wioskl .. Viiterle Veneto™ byl opa-
trzony powlbrnie numerem 8 zamiast §2;
dwukrotnle byl wukyty takie numer 81 -
w kwietnlu 1973 (amerykafskie sziabowe okre-
ty desantowe iypu ,,Blue Ridge") oraz w maju
tegot roku (wioskie niszceryciele rakietowe typu
LAudece'), pominiete natomiast numer 9.

MHastepny odcinek bedzie oznaczony oczywid-
cle jako 102 — w tén sposdb numer zgodzr] sie
wreszcle r lierbg opublikowanych pozyejl
w dziale WOWS, Za dotychczasowe niedopa-
trzenla prrepraszramy naszych Czytelnikéw jak
najuprzejmie).

Eawe
ODPOWIEDZI REDAKCII

B. Kiygul, Ryga, LSRR. Brytyjaki pancernik
~HRenown™ (1885%F r., 12 350 ta) zoatal sprzedany na
ziom 2.4.1914, Bryivjskl krgiownik pancerny
wPedford' (1801 r., 3800 ts) rozbll sle na wodach
koreafiskich 21.8. 1910. Z wymienionych w liscie
krgtownikéw hiszpanskich . Cardenal Cisne-
ros™” (187 r., T334 t) rozbil sie u wybrzety Pobl-
wyspu Iberyjskiego 28.10.19035, ,.Reina Regente'
(1887 r.. #8844 1) zginela wraz z oaly zalogs w. cza-
sie huraganu na Atlant¥ku il marca 183, tegok

iy JAalfanse XI1II™ (1881 r.) zostal skreslony
dekretemn krdlewskim z 1851900, ..Reina Re-
gente” (drugl okret o tej nazwie — 184 1.,

5871 t) wcechodzila w sklad Moty deo 31.12.1928,
a w itrzy lata po skrefleniu byia sprzedana na
zhom, ..Blas d¢ Lers' (13323 r., 4788 t) rozbil s=ie
podczas éwiczett u przyladka Finisterre 11.7.1533.
Grecki maly konirtorpedowiec . Doxa'™ (1908 r.,
130 ). zarekwirowany prrez Francuzow w iruda
niu 1918 r., padi oflarg torped nlemleckiego
okretu podwodnego . UB 47" 2761917 w Cleéni-
nie Mesyhskie|.

Miroslaw Kochan, Wodzislaw 8l. Jednym
z trrech prrzewldzlianych w platym programie
odnowienia floty Japonskiej z 181 roku, a nie
shudowanych pancernikéw byl plasty okret ty-
pu . Yamato”, ornaczony jako ..Nr " {by¥l to
numer pozryveli w programie, numeracja Eaczy-
nala sle od ). Plgty — dlatego e poza ,.Ya-
mato” 1 ..Musashi” (trzecl program -- 193T) mia-

AMJ

no rbudowad takie I dalsre pancerniki (czwarty
program — 183), z kKtérych ,.Shinano" zostial
ukoficzony jake loiniskowiec, a budowe , Nr
1" weirzymanoe w kofcu 1841 roku, . Nr 780
od swych poprzednikéw réinil sie tym, e od
fEZu ZIrerygnowano na nim z bocznych wiet
z Olalamj 135 mm, planujgc w zamian wigcej
dziat 1% mm plot. Podobnie jak . Shinano™
i MNr 111" mial mieé nieco clefszy pancerz nli
o Yamato™ | Musashi' tj. burty na linll wodnej
4 mm, pokiady 18 mm, wiete arty¥leril glownej
— sclany czrolowe #30 mm, boczne I¥ mm. tylne
176 mm, dachy 250 mm. Dla 2 dalszych pancer-
nikéw z tego programu NT T 1 L Nr T
— przewldywano cletks ariylerie zlotong z @8
dzial 3¢ mm w trzech wietach podwdinych.
W Hieraturze spoityka sie okredlenie tego typu
jako super-,.Yamato"”. Watepna charakterystyka
projektowanych krafownikéw najcietszych ..Nr
TE" { L Nr 7" przedsiawiala sie nastepujgeo:
ok t atd (tony metryczne), di. calk. 248 m, 5z
272 m, zan., L8 m, pancerz burtowy 190 mm.
pokiady pancerne 1235 mm, moc turbin 160 800
KM, predikodé 33 w., uzbrojenie: % — 38 mm,
18 — 100 mm plot.. 8<3 mm plot., 4 nkm 13 mm
plot., 3 sameloly. W 181 roku plany zmodyfi-
kowano, powiekszajae grubosé pokiadow pan-
cernych w takim stopniu, aby wWytrzymywaly
uderzenia bomb 10M0-funtowych (434 kg). jak
réwnlet powlekszajac kaliber gléwnej artyleril
do M0 mm przy zmniejszeniu lczby dzial do B
w trzech wietach podwéjnych. Typ ten jest
okreflany jako B-8d.




Rozwizzanie mikrokonkursu

PIEC KRAZOWNIKOW-DZIESIEC BANDER

Poza rozwigzaniami niektbrzy crytelnicy
na temat konkursu., Dla jednych byl on d

all takde swoje uwagl
trudny, dla innych zaf —

zhyt ht.wi {ceytelnik M. C. z Sopotu urnal ra stosowne nawet go Wy-

srydzic

c. ¢ . nailwnofé | prym

konkursu oslaggnely dno™).

itywizm
awa jest jasna: po prostu ol plerwsi miell trudnogcl ze znalerle-
]?ﬁ;u w materiatach potrzebnych Informacjl. natomiast drugim

nie sprawile to najmniejszego kiopotu. Ale przeciet

w p

. prey
okazjl jakiegoé Innego konkursu sytuacja mote sie odwrdclé 1 cl, ktd.
rym teraz sie nie powiodlo, dadry soble latwie] rade nit dzisiejsi szy-

dercy.

Skojarzenie bander nie sprawialo na ogil trudnogci. Tylko & proc.

byle zdecydowanie zlych. Klopot
ldentyfikacjy. Bliske 3 proc. ucrestnikdw
rozwigzania, bez podawania narw, Catkowicle

dynie p wersje

zaczely ﬂ; natomiast r
dowalo sle wysiad je-

bezblednych, kwalifikujgcych sie do drugiego losowania, bylo niespeina
# proc. rorwiazad. Pozostale odpowiedzi byly albo niekompletne. albo

ted rawleralty bledy.

A oto wilaiciwe rorwigzanie:

.5t Louls" USA — 1| — . Tamandaré” Brarylia

~Newloundland” Wielka Brytania — @ — Almirante Grau™ Peru
~Eugenio di Savoia™ Wilochy — 3 ,Helll” ( EllI') Grecja

.Gita Lejomr’ Srwecja — 4 — ,Latorre” Chile

LOrdionikidze” ZERAR — § — Irlan™ Indonezja

W wyniku plerwszego losowania nagrody otrzymujy:
Czernielewskl, L&di; Walenty Drachowskl, Porn
Grzegorz Kulkowski, ZTabrze; Marek Magowskl,
Sanok ;

ha-Dejvice (CERS):
Szczecin; Marian Michalski,

Konrad A.
afi; Emil Havlik, Pra-

5. A. Prendilewice, Sambor

(Z5RR); Danli Romanczenko, Kijdw (ZSRR); Andrzej H-nlﬂrL VWroclaw;

W. Ju. Usow, Leningrad (ZSRR).

W drugim losowaniu nagrody preypadly nastepujgcym osobom: Lech
Bartnik. Swidnlk; Jan Gromadzki. Zgorzelec; Witalij Iwacrow, Cherson
(Z5RR); Cerary HKorlowski, Jastrzgbie IV: Elibieta Lozifiska, Ursus;

Vaclay
Ploir Rormiarek, Gdansk-Oliwa;

Minarik, Tremosna (CS5RE);
Piotr Solowlow, Saratow
Relnhard Zachmann, Bansin (NRD).

Jolanta Rogorifiska, Warszawa;
(ZSRR),

ESKORTOWCE TYPU ,,FLOWER*

CZESC PIERWSZA : SLOOPY

Koncepcja budowy dla floty brytyj-
skle] okr¢tdw prrzeznacronych do tra-
towania min KkKotwicznych powstala
jeszcze przed wybuchem plerwsze]
wojny fwiatowej, jako odpowiedi na
ragrokteniec spowodowane rozwojem
L] i bronl podwodne)]. Jednak
do chwili wybuchu wojny Royal Na-
vy nie posiadala jednostiek specjalnie
budowanych jako tralowee, lecr je-
dynie 10 starych :n:llgtuwnnrﬂl do
tego celu eks-kanonlerek torpedowych
I 13 trawleraw (te ostainie uywane
byly do celdéw szkoleniowych). Traw-
lery i male prrybrzetne parowce, rek-
wirowane | wykupywane po rozpocrié-
clu dzialah wojennych, nle nadawaly
sig — ze wrgledu na malay predkost
- do tewarryszenia zrespolom floty.

Straty, jakle poniosla Royal Mavy
na minach w poczgtkowym okresie
wojny uwwvpuklily konlecznoéé budo-
wy dutych itralowcdw eskadrowych
(fleet & vessels). Podczas prac
projekiowych, kidre zakohcrono w
grudniu 1914 roku, oparto sie na ty-
powej, proste] konstrukcjl jednofru-
bowego statku handlowego, uwzgled-
niajac przy tym przepisy Lloyda |
wiymagania technologiczne budowy
iego ty¥ypu jednostek. Chodzilo o to
aby moina b skiadaé raméwienla
réwnle: w nlewielkich, nieprzysioso-
wanych do budowy okKretbw wojen-
nych stocznlach, ponlewat duke za-
kiady byly przecigtone budows okre-
tédw gléwnych klas. Mimo prostoty,
nowe tralowee odrnaczaly sle solidng
konstrukels. Potrdjne dno w driobo-
wych partiach okretu | bunkry od-
deielajgce przedzial maszynowy od

nLupin®™ (wod, 31.2.16) nai

cy do typu , Arabis",

burt (patrz rysunek) capewnlaly duta
ocdpornoéé na uszkodrenla mwudnql
crescl kadluba. Dwa ¢ d
Imlsy apalane weglem umieszcrono
na srédokreciu, w dwoch kotlowniach
rozdzielonych poprzecens grodzia (po-
przeczne bunkry odgrad katlow-
nie od porostalych prredziatdw). Pros-
tg. crterocylindrows maszyneg irzyk-
rotnego rozpretania umieszerono w
maszynownl za druga kottownla I po-
lgczono berpofrednio walem = criero-
skrzydiowsg fruba. W le nadburcie
driohdwka um aly okretom
preeciwstawlenie sie oceanicrnej rfall.
a ich dzielnodé morska byla duza. Wa-
dy wrodzons Llak zaprojektowanych
tratowcdw byla za mala Mo Maszy-
n¥ o okolo tysigca HM., co uniemoili-
wiale oslagniecle planowane] pred-
kofci 17 weziow.

Jako plerwsze, w styczniu 1915 roku,
rambdwiono 24 tratowee typu ACACIA
HByla to plerwsra w Royal Na seria
noszgca nazwy kKwlatéw  (flower).
Rorwigzanie to w rnacznym stopniu
ulatwiale identydkacje (wedlug nazw,
umermlrmh tylko dla tej klasy.
bez konlecznodcl podawania dodatko-
wych informacji), z czym Royal Na-
vy miala w tym czasie kiopoty. Pla-
nowana ubrojenie okretdw w dwa
driata T mm (12-funtowe) i dwa
prreciwlotnicze 47 mm (3-funtowe).
ale tylko nlektdre jednostkl otrzyma-
I:rl kompletny sprzel do tratowania
min.

Nastepne wersje typy AZALEA
i ARARBIS — zamOwione W maju | W
lipeu 18915 roku, mialy nileco popra-
wione maszyny | wzmocnione uzhro-

w 193 r. Po 1 w. & sluiyl

jako patrolowiec | okret ochrony ryboldwstwa. Jedyny spodéréd FLOWEROW
wany do opalania ropa. Bral udzial w I w. &, po_je] zakoficzeniu

spreedany na Floam.

»MORZE« POMAGA

Stanistaw Koziol, Bejryma /5, To-
-1 Bzezecin sprzeda po znlione] ce-
nie roczniki , Morza™ 197T1—T4 oraz
ary 13,8978 @ Miroslaw HKrakowski,
Kasprzaka 18.12/27, 1&-480 Suwalki
kupi nry ,Morza®™ 1,185 orar wsrysi-

rzed 1973 r. @ Marek Coner,
Husa 21, 92-351 Warszawa posrukuje
rocenikdw | Morza™ 1934—29, 1M5—30
orar nrow T.8/32, 11733, 1—3, &—10/51,
1.9.19,12/5F, ¥5), 13461055 w ramian
oferuje nry 8,10,12/30, 14.8/32, 56,13/,
4791138, 1—3,7,8/36, &7, 1,.58,10/38,
1—4/48, B—10/57, §,79/58, 3—1133,
84 1381l 1/M, 56988 138
8T, 31.3.6.759,10,1%68 1188 1 1250; a
takie , Milode Zeglarze” nr 35,7910,
1281 @ Ryszard Fudala, Kodeluszki
H, 85— Bysirzyca posztukuje . Ma-
tych Modelarzy” z ,Rodney'em”,
wWichrem®', . Aurorg™ i .Orlem™ @
Bernard Pawlak, Antoniego /M, &i-
=158 Pornad chcialby kupié
1000 stéw o morzu i okrecie” 1 ,,0K-
rety wojenne 1900—1968"; takie MM
r serll , Epizody wojen morskich oraz
plany ncernika . Rodney™ (., Nel-
BON"") Leszek Mowicki, Okurzalego
&5 34 Warszawa kupi po Priys-
tepne] cenie aglédwke ki LOmega™
lub podobng; mote hyd remontu
® Jan Kosifski, Rymwida 421, 8-
687 Lublin pi nast. nry . Mo-
rea™: 411,127, 1=—12/TE, 1=3.5.6.8—11/73,
1—7.9—11/74, 1—877% @ E usE
Mienikiewice, Kruszwicka I3 s Th-
-3 Szczecin kupi kaidy nr . Malego
Modelarza" @ Jacek Grabowiec, 18-188
Odrzykof §15 possukuje rocznikéw
Morza™ llll—'H-.; w zamian I*:f_trrﬁl:iiut
il FYSY" OraZ DroSZIUry ¢ ser
tm;: na tycrenie) @ 2 Miroslaw
Pietraszek, Roosevelta 184, 56-400 Ole-
inica poszukuje ksigiek . Dawne
taglowce” | ,Budowa modeli daw-
nych iaglowcow'™ @ Piotr Korycik,
Cybulskiego 121, 31-117 Krakéw kupi
MM, ksigtki wojennomorskie, plany
neernikéw r 11 w.i., . Male Mode-

rze r okretami | samolotami oraz
astykowe modele samolotéow w ska-
i 1:7¢ firm ““hrll. Jozel f,

4,

Marchlews=Kiegno #1-127 Gdynis

g

odst nry . Morza': $—10/51. 1,279
11,1 3,4,8,9/53, 5954, 1-=3,679=12
A5 1—F,10—13/86, 1—8,10—1337, =18,
12/58, :315689/59, 1.289/80, 11/81, 14,
B 1262, 11/&4, 6/6T, I2,12/69, 17O, 1/T1L,
127, 71073, 5,875, a takie ,Marynarz
Polski™ nr 948, 1747 | . Morze-Mary-
narz Polski' nry 4,6,7.511/4 @ Zbig-
nl-u‘w- HI:EL;H, Wﬂyhﬂ:ﬂa‘:{uf.ﬂ.
13 Tarno poszukuje . Morza™
nrow  1—8§,778 Plotr Crerwidski,
Saska 31, 13-314 Warszawa pi
plany ,,Victory' za . Male Modelarze"

ne crolgom z II wi @
Wieslaw Bartoszek, Szyma °
IVE, B3-Im Krasnik posrukuje ksigtek:
wBSamodzielne powletrzne  aparaty
nurkowe", . Wyprawa Koral", ,.Czlo-
wiek pod wodg”, ..Pnu‘[z:wm!".
l!-z'.'r“ M..l LEd ' .
na dnie morza", . Poradnik nurka*:
w ramian odst kzigiki o tematyce

teglarskiej, wojennomorskiej | Inne,
a tak#e crasopisma , Radar', ,.Czas",
Krotkofal ', .Zagle” | inne;

wykar na iycrenie, nawlgte
a:ndebe;lq o osoby uprawiajgcyg nur-
wanie swobodne 4 unt £a-
wadzki, Os. Staszica 1/BE, i Wej-
herowos wymieni 33 MM orar 88 . Ty-
gryséw” na . Male Modelarze” o te-
matyce morskiej @ Tomasz Skweres,
Klasztorna la, 83-133 Zukowo sprreda
nowWy mplarz ksigzki ,, of-
el o teglarstwie™ (1) Janusz Bykie-
wiez, vera 23136, 84-154 Hel po-
srukuje . Malych Modelarzy™ IL70.
272, 10/73, 3 i 3T4:; w zamian uterﬂe
gprzet telefoniczny @ Slawomir =
berski, Ognik 11H/8, £8-385 Poznad
ukuje . Malych Modelarey™ 482,
4 i 12/68: w ramian oferuje inne ,Ma-
te Modelarse™, . Tygrysy" | MM; wy-
kar na tyczenie @ Bogustaw Przybyl,
Kasztanows 1%, 85-818 Ursus wymleni
rocenik , Weyers (938" na pelny rocr-
nik ,,Morza” 1954 @ Zbigniew Golisz,
Wolka Tyrzyhska, 26-3231 Brzeinica
poszukuje do kompletu nréw ,Morza™
1274 | 1275 @ Edward Ludwig, Zielna
7B, T1.1T33 Szcrecin odstapi w zamian
za . Maly Encyklopedie Powszechna'
{wersja kolorowa) lub ,.Polika — po-
radnlk encyklopedyceny™ B pume-
row . Marza™ z lat 1352—=T0.

Lo SR ]

jenie, & ostatnia ta nieca wieksza

od poprzednich, mo, ¢ barowano
na jednym Ern cle, w ramach kai-
dego typu kilka wersji, roz-

nigcych sie nle tylke urbrojeniem,
ale takie dlugofciy masztdow, komi-
ndéw | wyposateniem; niektbre jed-
nosiki otrzymaly osiony na dziala.
Rétnice te wynikaly z zalotonej uni-
wersalnoscl okretdow. Oprécz tratowa-
nia prrewidywano zrastogsowanie ich
Jako patrolowce, tfransporiowce wol-
gka cry holovwniki.

W trakcie dziatan wojennych nowe
tralowee zaczeto wiec utywaé do za-
dari eskortowych | patrolowych, =z
ktdrych daobrze sle wywigzywaly. Na
nlektdryveh zdemontowano nawet u-
rzgqdzenia tratowe, W rwigzku z t¥m
klasyfikowanie okretdw jako ..[fleet

{

sweeping vessels™ prresialo odpowia-
daé prawdzie i dla okredlenia te] kla-
By utyto terminu ,sloop”. W styczniu
i wrrzesniu 1918 roku francuska Mari-
ne Nationale zamdwita w stoczniach
brytyjskich 8 sloopéw (typ ETOILE),
sklasyfikowanych przez Francubdw
jaks .avisos™. Stanowlily one ulep-
szong wersje oryginalne] konstrukeji.
Sloopy bardzo szybko staly sie poeru*
larne wirdd maryna angielskich,
ktérzy nawigzujac do malo groi-
nych narw narwali je . herbaceous
border” (co bardzo dowolnie mpina
przetlumaczyé jakeo .grrgqdka (Ee
szerypiorkiem™), lub ,Cabbage class"
{..t¥p Hapusta').

c.d.n.

PRZEMYSLAW BUDEBON
MAREKE TWARDOWSEKI
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